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INTRODUCCION

La finalidad del Manual es capacitar al usuario del
vehiculo para utilizar éste cn las mejores condiciones de
conservacion y rendimiento.

Cuantas dudas pueda encontrar el propictario, o am-
pliaciones necesite, le serdn facilitadas con la mdxima
rapidez por nuestros Agentes autorizados, o por el De-
partamento de Asistencia Técnica de Metaldrgica de
Santa Ana, S. A., @ los que pueden dirigirse todas las
consultas que los poseedores de un vehiculo l.and-Ro-
ver Santana consideren oportunas.

Para que el propietario pueda conseguir los mejores
resultados en el empleo del vehiculo, debera temer en
cuenta las siguientes normas de cardcter general:

14 La vida prolongada del vchiculo depende princi-
palmente del cumplimiento de las instrucciones que,
para el periodo de rodaje, se establecen al salir
aquél de [abrica.

El uso del vehiculo por mal terreno, excesivamenie

cargade o a grandes velocidades, duratite los primeros

750 kilémetros de recorrido, dard lugar a un desgaste
innecesario del motor y drganos de la transmision.

2* La copia del «Certificado de garantiar, que se fa-
cilita con cada vehiculo, debe ser rellcnada y de-

vuelta a Metalurgica de Santa Ana, 5. A, sim cuyo
requisito podra ser invalidada cualquier reclama-
cion contra dicha Sociedad, de acuerdo con las
clausulas del mismo.

34 Las piezas que se ulilicen en las tareas de entrete-
nimicnto y reparacidén deben ser las fabricadas por
Metalurgica de Santa Ana. 5. A., 0 aprobadas por
Esla.

4" En el Manual se¢ han tenido en cuenta todas las
modificaciones y mejoras introducidas hasta la en-
trega del vehiculo, reservandose Metaldrgica de
Santa Ana, S. A., el derecho de alterar en cual-
quier muinento las especilicaciones establecidas, sin
obligacion de incorporarlas a los vehiculos ya adju-
dicados.

Revisiones gratuitas.

Todo propietario de un vehiculo Land-Rover San.
tana tiene derecho a dos revisiones gratuitas, realizadas
por los Agentes autorizados por Metaldrgica de Santa
Ana, 5. A.

Ectus revisiones comprenden los puntos que se indi-
can en la "Guia de Servicio”. y serdn llevadas a cabo:

—1 4 primera, al entregar el vehiculo al prapietanio.

— 11




— la seeunda, a los 1,000 kildmetros;

previa presentacion de la « Guia de Servicion, en la que
se incluye el cupdn. El importe del lubricante v filiro,

cuyo cambio se electua en la segunda revision, serd por
cuenia del cliente.

Las inspecciones seialadas son fundamentales par
el perfecto funcionamiento v conservacion futura del
vehiculo, no debiéndose, por tanto. prescindir de cllas
£ Ningun caso.

identificacion.

Los datos que sirven para la jdentificacion de cada
vehiculo son los sipnientes:

Numero de servie del vehiculo. cstampado sobre la
placa de instrucciones para ¢l uso de la caja reductora.
sujeta al salpicadern (Mg, 1), v soporte de la ballesta
delantera izquierda. Este minmero es ¢l que debe hacerse

pesnde o roeli Lo 1'1-'|'-'L'."I|“l."..'u'| it refoetoreeler e ol
-ll
O )

. | B0 RS = g oo Al Teerpe o adl

chivuly M lor,

— Numero de serie del motor, estampado en la parie
detantera zquierda del blogue de cilindros (Hig, 2). Este
numers ne es preciso mencionarlo en la conesponden-
Clit, & menos que se solicite expresamente.




MODELOS 88y 109
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Frg 3 Mandos & instrumentos
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12
13
14

15,

16
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18

19

20

Mando de luces de conduccion,
direccionales y pulsador de bocina

Interruptor principal de Juces
Interruptor de luces del iablero

Luz indicadora de gira a la izquier
da.

Fanel combinadg,

Velocimetro' y cuentakilametros
Luz indicadara de giro a la derecha
Halanca de la caja de velotidades,
Munometra de presion de acajle
(s6lo en vehiculos especiales)
Mando de ventiladar de cabina
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Hedal de embrague

Fedal de freno.

Mando de parada del matar tvehicy-
los con motor Diege])

Mando de arranque en fria (vehicu-
los con motor gasolina)

Pedal del acelerador.
Llave de contaclo y arranque
Palanca del freno de mann

Regulador manual de wvelocidad
lvethioulos con motor Diesel)

Halanca de acoplamiento del gje de-
lantero

Palanca de Ia caja reductor s
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SECCION 1

NORMAS SOBRE FUNCIONAMIENTO Y MANEJO DEL VEHICULO

Todos los mandos e instrumentos que ¢l conductor ha Para conectar el encendido se girara la llave hacia la

de ulilizar se encuentran en la cabina y al alcance de derecha.
aquél. Los principales son los siguientes:

MANDOS

Liave de encendido y arranque (Motor gasolina,
Modelos 88" y 109").

La llave de contacto del cncendido (fig. 4) cstd situa-
da en el costado derecho de la columna de direccidn,

Para conectar el encendido, se givara la llave hacia
la derecha hasta su primera posicion.

Si queremos arrancar el motor, se girard la llave ha-
cia la derecha hasta su segunda posicién, soltdndola tan
pronto el motor comience a girar,

Fig. 4. A, Llave de encendido y arran.
gue,

Llave de encendido (Motor gasolina.
Modelos 1300). B. Mando de parada del motor

fmodelos Diesel}.

Llave de contacto del encendido (fig. 5) esta situada B, Mando de arranque en frio
en el centro del tablero de instrumentos. (modalos pasoling) .

— 15
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Luz de aviso de luces direccionales.

O = @
SR AN "ﬂ

\
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Fig. 5. Tablero de instrumentos (modela 1300, molor de gasolina)

Interruptor de arranque (Motor de gasolina,
Modelos 1300).

Este interruptor se cncuentra debajo del tablero de
instrumentos, y para sccionarlo se empuja a fondo el

boton, soltandolo ran pronto coma el molor comience o
girar.

16 —

1.
2. Enchufe para luz auxiliar.

3. Luz de aviso de carga de dinamo.
4. Indicador de nivel de combustible.
3. Interruptor de limpiaparabrisas.

6. Interruptor principal de Tuces,

7. Vclocimerro y cuentakilémetros.

B. Interruptor de luz del panel.

9. Luz de aviso de faros de carretera.
I, Luz de aviso de presion de aceite,
11, Amperimetro.
12, Indicador de temperatura.

I3. Llave de contacto e interruptor de
encendido.

4. Luz de aviso del estranpulador.
15. Mando de arrangue en frio.

Estrangulador (Motor gasolina).

Colocado en la parle derecha de la columna de direc-
cion (fig. 4) en los modelos 88" y 109" y en la parte
inferior derecha, al lado del velocimetro (fig. 5) en los
modelos 1300. La Tinalidad del estrangulador es enri-
quecer momentancamente la mezela aire-gasolina cuan-
do ha de ponerse en marcha el motor estando [rio y la
temperatura ambiente es muy baja.

I J_I




Luz de aviso de Juces dircocionales,

Enchule para luz auxiliar.

Luz de aviso de carga de dinamo.

Indicador de nivel de combustible.

Imterruptor de limpiaparabrisas.

Interruptor principal de luces.

Velocimetru v cuentakilémeltros.,

Interruptor de las luces del tablero.

Luz de aviso de faros de carretera.

10, Luz de aviso de presién de aceite.

1l. Amperimetro.

12. Indicador de temperatura.

13. Interruptor de arranque y bujias
de caldeo.

14, Luz de aviso de nivel de combus-
tible.

15, Luz de aviso de bujias de caldeo,

1000 N 0N B rg

Fig. 8. Tablero de instrumentos (modelo 1300, motor Dicsel)

Este mando puede ocupar las tres posiciones siguicen- al arranque con motor caliente y es la que debe
tes: ocupar durante la marcha.

La accion progresiva de este mando permite regular
la dosificacion de la mezcla combustible para todas las
condiciones de funcionamiento del motor.

1 *  Extraido totalmente —Para el arrangue con el mo-
tor frio y temperatura ambiente inferior a 0° C.

2" Intermedia.—El mando se extrae hasta la mitad de
su recorrido, y esta posicidon corresponde a la pues-
ta en marcha con motor [ric y temperatura ambien-
te proxima a los 0" C,

Liave de cpntacto y arranque (Motor Diesel,
Modelos 88" y 109").

3. Normal.—El botén de mando se empuja a fondo Situada en la parte derecha de la columna de direc-
hasta el tablero. Esta posicion es la correspondiente cion (fig. 4). puede ocupar las tres posiciones siguientes:

— 17




28688

Fig. 7. Posiciones de la llave de contacto

Contacto v servicios—Corresponde a un giro de 30°
hacia la derecha.

Arrangue en frio.—Corresponde a un giro de 60" ha-
cia la derecha para que la corriente de la bateria circule
a |ravés de las bujias de caldeo v éstas calienten la ca-
mara de combustible.

El tiempo de caldeo depende de la temperatura am-
biente. Para un motor frio y temperatura exterior pro-
xima a los 0°C,, debe mantenerse el contacto conecta-
do antes de poner en marcha el motor, unos diez segun-
dos. La préctica permitird graduar este tiempo con fa-
cilidad.

Puesta ¢n marcha del motor—Se consigue haciendo
girar la llave hacia la derecha hasta su tope. Una vez
que ¢l motor haya comenzado a girar se soltara la llave
y ésta volverd automdticamente a su posicion vertical,

Arranque en caliente.—Cuando el motor haya de po-
nerse en marcha estando caliente, bastard hacer girar la

7

1. Desconexion.
2. Contacto con motor caliente,
3. Puesta en marcha con

motor caliente,

4. Conexién de las bujias de
caldeo con motor frio.

5, Puesta en marcha con mator frio.

llave hacia la derecha 30° para cstablecer el contacto
y continuar hasta el tope para que el motor de arranque
comicnce a girar,

Llave de contacto e interruptor de arranque
(Motor Diesel. Modelos 1300).

Situada en la parte central inferior del panel del ta-
blero de instrumentos, puede ocupar las tres posiciones
siguientes (fig. 7):

Arrangue en [rio—Corresponde a un giro de 30°
hacia la izquierda para que la corriente de la bateria
circule a través de las bujias de caldeo y éstas calienten
la cdmara de combustion,

El tiempo de caldeo depende de la temperatura am-
hiente. Para un motor frio y temperatura exterior pro-
xima o los 0° C., debe mantenerse el contacto conecta-
do, antes de poner en marcha el motor, unos 10 segun-
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dos. La prictica permitird graduar este tiempo con fa-
cilidad.

Puesta en marcha del motor—Se consigue haciendo
girar la llave hacia la izquierda hasta su tope. Una vez
que ¢l motor haya comenzado a girar, se soltard la llave
y ésta volverd autométicamente a su posicién vertical.

Arrangue én caliente.—Cuando el motor haya de po-
nerse en marcha estando caliente, bastard hacer girar la
llave hacia la derecha 30" para establecer el contacto
y continuar hasta el tope para que el molor de arranque
comicnce & girar.

Cuando no se utilice la llave de contacto, decbe re-
tirarse de su alojamiento, como medida de seguridad.

Control de parada del motor (Motor Diesel).

Estd colocado debajo del tablero de instrumentos en
los modelos 1300 y en costado derecho de la columna
de direccion en los modelos 88”7 y 109" (fig. 4) y actua
sobre la bomba de inyeccion.

Para poner en marcha el motor se empujaréd el boton
de mando hasta el fondo, con ¢l fin de que la bomba de
inyecciébn pueda enviar combustible a los inyectores.
Para parar el motor se extraerd el mando, con lo que se
cortard el suministro de combustible a los cilindros.

Regulador manual de velocidad (Motor Diesel).

Aunque este mando se monta en todos los vehiculos
con motor Diesel, su aplicacién principal es regular la

velocidad en combinacidn con la toma de fuerza para el
accionamiento de equipos mecénicos auxiliares.

Estd montado sobre un soporte provisto de sector con
muescas (figs. 3 y 8), cada una de las cuales corres-
ponde a una velocidad de giro del motor, siendo la po-
sicidn extrema hacia la izquierda la que debe ocupar .
cuando no se precise el empleo del regulador manual.

En el modelo 1300 estd situado debajo del panel de
instrumentos, junto al mando de parada del motor y se
acciona mediante una arandela roscada.

Figura &

4. Mando del regulador
manual de velocidad
{modelos BE y 109).

Interruptor de luces (modelos 1300).

Es del tipo de palanca (figs. 5 y 6) y estd situado
en ¢l centro del tablero de instrumentos, encima del
interruptor de contacto,

— 18




Cuando el mando se encuentra hacia la parie dere-
cha, todas las luces estdn apagadas. Al pasar la palanca
hacia la izquierda se encienden las luces de posiciin
—delanteras y traseras— v las de matricula.

Este tipo de interruptor se complementa con una pa-
lanca (figs. 9 y 10), montada a la izquierda de la co-
lumna de la direccién, la cual puede ocupar las tres po-
siciones siguientes (fig. 10):

Posicion B.  Luz de cruce,
Posicién B-1. Luz de poblacion.
Posicion B-11. Luz de carretera.

Fig, 10. Pasiciones de las
Fig. 9. Palancas de mando palancas de mando de los
de faros delanteros y luces faros delanteros y luces di-

direccionales (modelos 1300) reccionales (modelo  1300)

Interruptor de luces direccionales (modelos 1300).

El mando de estas luces se realiza por medio de la
palanca corta situada encima de la anterior, a la iz-

20 —

quierda de la columna de direccion y puede ocupar las
tres posiciones siguientes (fig. 10):

Posicion A.  Luces apagadas.
Posicion A-l1. Luz indicadora de giro a la derecha.
Posicion A-11. Luz indicadora de giro a la izquierda.

Interruptor de luces (modelos 88" y 1097).

Es del tipo de palanca (fig. 3) y cstd situado en el dn-
gulo superior izquierdo del tablero de instrumentos.

Fste interruptor tienc ires posiciones. Cuando la pa-
lanca esta situada en su posicién superior, todas las lu-
ces estan apagadas. Si la palanca se encuentra situada
en su posicidn intermedia, funcionardn las Juces de ca-
rretera y posicién, Si la palanca se encuentra en su posi-
citn inferior solamente actuaran las luces de posicion.

Fste interruptor se complementa con otro de palanca
mas larga montado a la izquierda de la columna de di-
reccién (fig. 11), la cual puede ocupar las posiciones si-
guientes:

Posicién A.  Luz de cruce.

Pasicién A-1. Luz indicadora de giro a la derecha.
Posicién A-11. Luz indicadora de giro a la izquierda.
Posicién B,  Luz de carretera,

Posicién B-l. Luz indicadora de gire a la derecha.
Posicién B-11. Luz indicadora de giro a la izquierda.

I.a luz de destellos actha al presionar la palanca ha-
cia el volante de direccidén, encontriandose el interrup-
ror principal de luces en cualquiera de sus posiciones.
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En la misma palanca se encucntra sitvado el interrup-
tor de bocina, que actda al presionar el pomo de la pa-
lanca hacia la columna de direceidn,

Fig. 11. Fosiciones de la palanca de
mando de luces de [aros delanteros,
Tures direccionales vy bocina

Interruptor de limpiaparabrisas.

Estd situado en ¢l angulo inferior izquierdo del ta-
blero de instrumentos. Para hacer funcionar el limpia-
parabrisas, se girard el mando hacia la derecha.

Cn los vehiculos especiales tiene 2 posiciones: und
de barrido rapido v otra de barrido lento,

interruptor de la luz del tablero de instrumentos.

Este interruplor sc encuentra en parte derecha del
tablero de instrumentos (figs. 5 v 6), junto al velocime-
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tro (modelos 1300} y en el dngulo supenor izquerdo
del tablero de instrumentos (fig. 3), junto al interrup-
tor principal de luces en los modelos 88" y 109", Este
interruptor tiene dos posiciones: 5i la palanca estd en
la parte superior las luces estan apagadas. Si se encuen-
tra en la posicion inferior, estan encendidas,

Pulsador de bocina. F

Se aloju en el extremo de un brazo montado en ka co-
lumna de la direccién en los modelos 1300 y en la pa-
lanca de mando de luces en los modelos 88 y 109

Palanca de la caja de velocidades.

l.a caja de velocidades permite obtencr cuatro com-
binaciones de marcha hacia adelante y una hacia atrds,
scupuando para cada una de cllas la palanca, la posicion
grabada en la bola de la empufiadura (figs. 3 y 12).
Para la marcha atrds sc dispone de un muelle del meca-
nismo selector, cuya resistencia es preciso vencer para
llevar la palanca hacia la izquierda, antes de impulsarla
hacia adelante.

Mando para acoplamiento del eje delantero
(traccion total).

Sirve para pasar de la traccién trasers —muarchs nor-
mal por carretera  piso con buen firme—, a la traccién
total —subidas o vajadas prolongadas, o terreno wrregu-
lar 0 poco adherente—. En los modelos 88 y 109, el
mando consiste en una palanca con la bola de la empu-
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nadura (fig. 3) de color amardlo, v se monta sobre el
costado derecho de la caja de velocidades. En ¢l mode-
lo 1300, el mando estd situado en el panel delantero,
debajo del asienta del conductor (fig. 13).

Fig, 13 Palanca de  acoplamiento
del eie delantero para traccion total
v freno de mano
(modelo 1500)

rojo y su empleo permite conseguir las (res combinacto
nes siguientes:

«ALTA». Con ella se obtiene una desmultiplicacion
permanente de la velocidad del eje secundario de la caja

Fig. 12, Polancas de  lis capay e de velocidades.
velocidades v reductora . o
(modelo  1300) «NEUTRAL» (punto muerto). Sélo se utiliza cuando
A, Sﬂ’mh‘-ﬂ de | acaja de velocida- el vehiculo estd equipado con toma de fuerza,
=
B. Pulurca de la caje reductora. «BAJA», Se emplea cuando es preciso disponer de la
méxima fuerza de traccion.
Palanca de la caja reductora. El conjunto de combinaciones de la caja de velocida-
Situada sobre la caja reductora y a la derecha de la des normal y de la reductora proporciona un total de
de velocidades (figs. 3 v 12), lleva empufadura de color acho velocidades hacia adelante y dos hacia atrds.

22 —
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Pedal del embrague.

Estd colocado cn la parle inferior del salpicadero,
sobre el tablero inclinado del piso (fig. 14). S6lo debe
utilizarse para la puesta cn marcha del motor y paso
de una a otra combinacidén de las cajas de velocidades.
Durante la marcha no debe apovarse el pie sobre esie

Figura 14 Pedales del
emhbrague, freno y acelerador
A, Pedal del embrague,

B, Pedal del freno.
. Pedal del acelerador.

pedal para evitar que ¢l embrague patine y se originc un
desgaste anormal de los forros del disco.

Pedal del freno.

Se encuentra a la derecha del padel del embrague
(fig. 14) y acciona el sistema hidriulico del freno.

Pedal del acelerador.

Situado a la derecha del pedal del freno (fig. 14),
cstd enlazando con la bomba de inyeccién, o con el
carburador, por un sistema de varillas y palancas, y su
[inalidad es regular la velocidad de giro del motor.

Pzlanca del freno de mannl.

Colocada a la derecha del asiento del conductor (fi-
guras 3 y 13), controla el freno mecanico que actua so-
bre la (ransmisién a la salida de la caja reductora.

INDICADCRES E INSTRUMENTOS

Luz de aviso del ~ontacto y carga de bateria.

Es de color rojo v se haila en la parie izquierda del
tablero de instrumentos (figs, 5 y 6) en los modelos 1300
y en la parte inferior de la esfera del panel combinado
(fig. 15) en los modelos 88 y 109. Se enciende al girar
la liave de contacto hacia la derecha y no se apaga has-
la que el motor alcanza cierta velocidad, por lo que tam-
bién se utiliza como luz de aviso de carga, por perma-
necer encendida hasta que el alternador comienza a en-
viar corriente a la bateria.

Luz de aviso de presién de aceite.

Es la de color verde, situada en la esquina inferior
izquierda del tablero de instrumentos (figs. 5 y 6) en
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los modelos 1300 y en la parte inferior izquierda de la
esfera del velocimetro (fig. 13), Se enciende al girar la
llave de contacto v s¢ apaga cuando, con el motor en
marcha, se alcanza en el sistema de engrase una presion
superior 2 los 0,8 Kgs-cm’.

Cuando el motor gira lentamente, la luz sucle parpa-
dear; pero si se apaga al acelerar, es indicio de que el
engrase funciona con normalidad. Si se encendiese a ve-
locidades superiores a la de ralenti, debe pararse inme-
diatamente €l motor € investigar la causa de la averia,
siendo s mis frecuentes la obstruccidn de filtros o un
nivel demasiado bajo de aceite en el carler.

El correcto funcionamiento, tanto de esta luz como la
de contacto, se comprueba facilmente, puesto que de-
ben encenderse al establecer el Gltimo, es decir, al girar
la llave hacia la derecha. Si alguna de ellas se fundiese.
el sistema correspondiente funcionaria con normalidad,
pero debe sustituirse en seguida la que haya fallado, ya
que su linalidad es advertir al conductor gue existe al-
guna averia.

Para cambiar las lamparas se desenroscara la tapa con
cristal y se sustituira la inutilizada por otra nueva de las
mismas caracteristicas (Tabla I).

Luz de aviso de nivel de combustible

{Motor Diesel).

Es de color gzul en los moedelos 1300 v ocupa el cen-
tro del costado derecho del ablero de instrumentos (-
gura 6). En los modelos 88 y 109 vs de color wioletd
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v ¢std situada en el angulo inferior izquicrdo del table-
ro de instrumentos (fig. 15), siendo accionada por ¢l
mismo dispositivo que el del indicador de nivel del de-
pdsito y se enciende cuando la cantidad de combustible
en el depadsito llega a ser inferior a 9 litros en los mo-
delos 88, 109 y 1300 e inferior a los 10 litros en los
modelos 109 especiales.

Si ¢l nivel desciende hasta cerca de dicho wvalor, es
posible que la luz se encienda con intermitencias cn los
cambios bruscos de direccion del vehiculo.

Esta luz permite al conductor conocer ¢l momento en
que debe asbastecerse de combustible. 81 llegase a ago-
tarlo por completo, cuando sc utiliza motor Diesel, serd
preciso cebar el sistema de al nentacion antes de poner
en marcha el motor.

Luz de aviso del estrangulador (Motor de gasolina).

Al encenderse la ldmpara de color dmbar del lado
derecho del tablero (fig. 5) en los modclos 1300, indica
que el botén de mando del estrangulador no se ha em-
pujado a londo y se estd utilizando una mezelu dema-
stado rica.

En los modelos 88 y 109 cs también de coler dmbar
v estd situada en la parte inferior derecha de la esfera
del velocimetro (fig. 15).

Si la lampara no se encendiese en ningun momento,
se comprobari si estd [undida tirando momentianeamen-
te del mando del estrangulador,
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‘Para sustituirla en el modelo 1300 se desenroscara el
cristal de la tapa y se extraera la ldmpara fundida, sus-
tituyéndola por otra del modelo que se indica en la
Tabla 1.

Luz de aviso de las bujias de caldeo (Motor Diesel).

Esta luz de color dmbar cstd situada debajo de la de
nivel (fig, 6) en los modelos 1300 y en la parte inferior
derecha de la esfera del velocimetro (fig. 15) y se en-
ciende al girar hacia la izquierda la lave del interrup-
tor de arranque en los modelos 1300 y hacia la derecha,
en los modelos 88 y 109, hasta su segunda posicion.

Sirve para indicar que circula corriente a través de las
bujias de caldeo. Si la luz brilla con mucha intensidad
es indicio de cortocircuito y si no se enciende es que el
circuito de las bujias estd cortado o bicn que estd fun-
dida. En este ultimo caso, se sustituird por otra nueva
y se volverd a probar ¢l circuito.

Luz de aviso de los faros de carretera.

Es de color azul y queda situada (figs. 5 y 6) en un
panel auxiliar, a la izquicrda del tablero de instrumen-
tos en los modelos 1300 y cn ¢l centro de la parte infe-
rior del velocimetro (fig. 15) en los modelos 88 y 109,
Se enciende al coneciar la luz larga de carretera, para
advertir al conductor de esta circunstancia y que reduz-
ca el alumbrado en poblacién o en las vias en que esté
prohibido el uso de las primeras.

TABLA |

Caracteristicas de las ldmparas

LAMPARAS CARACTERISTICAS

Faros delanteros. 12 V., 45/40 W., casquillo tipo
europeo unificade, dipolar,

40 mm. @,

Pilotos de posicién de-
lanteros, 12 V.. 5 W, casquillo tipo bay

de un polo, 19 mm. &,

Pilota de luz direc-
cional. 12 V., 21 W, casquillo tipo bay
de un polo, 22/26 mm. 3.

Pilotos de posicion ¥
parc traseros. 12 V., 21/5 W., casquillo tipo bay
de pitones descentrado, 25 mi-

limetros <.

Piloto de iluminacion
matricula. 12 V., 10 W., casquillo tipo bay

de un polo, 19 mm. &.

Amperimetro (modelos 1300).

El amperimetro ¢ indicador de carga sefala la inten-
sidad de la corriente que circula de la dinamo a la ba-
teria 0 en sentido inverso. Se encuentra colocado den-
tro de la esfera izquierda del tablero de instrumentos
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(figs. 5 y 6). Si la corriente producida por la dinamo
es superior a la que consumen los accesorios eléctricos,
la aguja sc desplazara hacia el sector de carga, y si su-
cede lo contrario, hacia el de descarga.

Al poner en marcha el vehiculo en frio, el promedio
de carga se elevara al maximo y permanecerd la aguja
en esta posicion, antes de volver a la normal, durante
chif:rt::r tiempo, variable segiin el estado de carga de la

ateria.

Indicador de nivel de combustible.

Situado en la esfera del panel combinade (figs. 5, 6
y 15), semala el nivel del combustible en el deposito,
con cuya unidad de envio cstd coneclado, y s6lo [un-
ciona cuando se ha girada Ia llave de contacto.

indicador de temperatura.

Situado en la esfera del panel combinado (figs. 5, 6
v 15), sirve para indicar la temperatura del agua en ¢l
sistema de refrigeracion del motor.

Velocimetro y cuentakilometros,

Ocupan la esfera derecha del tablero de instrumen
tos (figs. 3, 5 y 6). La aguja registra la velocidad en
kilometros por hora desarrollada por el vehiculo, y en
la ventanilla central el nimero total de kilometros reco-
rridos. El velocimetro estd enlazado con el pifién corres-
pondiente de la caja reductora por medio de un cable
flexible.
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ACCESORICS

Limpiaparabrisas.

Se monta sobre el salpicadero, en la parte izquierda
del conductor. Para hacerlo funcionar se accionara el
interruptor situado en el panel de instrumentos.

Enchufe para luz auxiliar.

Los dos bornes de la parte superior izquierda del
lablero de instrumentos (figs. 5 y 6) en los modelos 1300
sirven para conectar una ldmpara auxiliar o un carga-
dor de baterias. El borne negro es de masa.

En los modelos 88 v 109 el enchufe auxiliar esta
situado en el dngulo inferior derecho del tablero de
Inslrumentos.

Figura 16 Figura 17
A Faras principales. Tuerca de sujecion del
8. Piloto de luces direccio- parabrisas

nales.
C, Pillote de posicidn.
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receien.

T Lur de avise doe oz de
catretera

| P
s tientos (mods. 88y 169)
- Indicador de temperatura.
-Luz de aviso de presion

by —

de aceite. - Indicador de combustible,
1-1luz de aviso del estran- 9. Velocimetro y cuentakilo-
gutador. meiros,

4 . Enchufe de luz auxiliar. 10-Luz de aviso de mivel de
S5-luz de aviso del alter- combustible (mods. Die-
nadar, seel ).

Faros delanteros.

Se montan sobre el panel frontal de las aletas (fig. 16)
y estan provistos de ldmparas de doble filamento: el

e

peimario para la lues larga o de carretera v ¢l secundario
para la luz de cruce
Luces de apare», piloto, posicion e intermitentes,

Estas luces son wodas similares v van montadas: las
de posicion y direccionales, sobre la placa frontal de
los guardabarros delanteros, y lus direccionales poste-
riores, Vpare v piloto”, en la parie trasera del vehiculo,

Para cambiar las ldmparas se soltardn los tornillos
de sujecion de las tapas y sc extraerdn aquéllas, susti-
luyéndolas por las nuevas.

Luz de matricula.

Fstd situada en el costado izquierdo de la parte pos-
erior de la caja del vehiculo.
Parabrisas.

El parabrisas sélo es abatible en los vehiculos pro-
vistos con capota de lona. Para bajarlo, se descomec-
tard ¢l cable del motor del limpiaparabrisas cn su unidn
al mismo, v se aflojardn las tuercas laterales (fig. 17)
de los tensores v las de fijacion al salpicadero, apretan-
do lvego éstas dltimas una vez que ¢i parabrisss ha
ocupado la posicion que se desce.

Ventiladores de cabina.

Los dos ventiladores, tipo de ventanilla, situados en
la parte inferior del bastidor del parabrisas, pueden
abrirse independientemente empujando la palanca (fi-
gura 3) deslizante sobre el sector colocado debajo del
parabrisas, en ¢l interior de la cabina. El uso de estos
ventiladores es conveniente cuando se circula por terre-
no polvoriento, ya que disminuye considerablemente la
penelracion del polvo por la parte posterior del vehiculo.
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Tapon del radiador.

Es del tipo de presion y, cuando se retire, deben adop-
tarse las precauciones necesarias para evitar quemadu-
ras. Primero, se hard girar hacia la izquierda hasta el
tope (fig. 18), con el fin de que disminuya la presién
en el sistema de refrigeracién, y luego se empujard
y continuard girando en ¢l mismo sentido hasta poder-
lo quitar.

Fig. 18, Tapdn del radiador
A. Tapdn de la botella del sobranie.
B. Tupdn del radiador.

Al instalar ¢l tapdn debe apretarse por completo —y
no hacerlo girar simplemente—, hasta llegar al primer
tope, ya que, de lo contrario, se consumiria rdpidamen-

te el agua y podrian ocasionarse graves averias por re-’

calentamiento del motor.

El sistema debe llenarse con agua blanda o, si no
‘dispone de la apropiada, se¢ utilizard agua destilada,
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hasta unos 15 mm. por debajo del cuello del tubo de
lenado con el motor frio. El tubo de rebose debe que-
darse siempre sumergido en agua en caso de usar aguas
con alto contenido de sales, por necesidad, es impres-
cindible el uso de inhibidores de corrosion.

La capucidad aproximada del sistema es de 10 litros.

Tapon del depésito de combustible.

El tubo de llenado de combustible va montado en ¢l
costado derecho del vehiculo, v para facilitar la opera-
cion de suministro después de retirar ¢l tapon, se ex-
traerd ¢l tubo telescopico (fig. 19), que puede fijarse
haciéndolo girar hacia la izquierda.

Fig. 19. Tapdén y cuello pura
llenado del depésilo

En ¢l tipo de gasolina, el combustible més conve-
niente para el vehiculo es la de 96 octanos. Si s2 ufi-
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lizase otra de grado inferior, debe retrasarse ¢l encen-
dido en la forma que se senala mis adelante para la
puesta 4 punto de aquél.

~ Para el perfecto [uncionamiento del motor Diesel es
indispensable el uso de combustible de buena calidad
y muy limpio.

La ecapacidad del depésito es de 50 litros en los mo-
delos 88, 109 y 1300 y de 75 litros en los modelos 109
especiales,

Cajon de herramientas.

Lus herranmientasdel cquiposeatiairdan en el cajon
siido debajo del ssiento del conductor (fig. 200,
v los moadelos 88 v 109, Lo el modelo 1200, ¢n el

- :
Forernd bronnerdo de b catede eure

Fig. 20, Cajon de  herra-
micrtas

Fig. 21. Sujecion de la rue-
da de repuesto dentro de la
caja del vehicule

La manivela de arranque v la del gato se sujetan por
medio de abrazaderas al tablero del respaldo, y para
sacarlas es preciso bajar el 1ltimo,

Rueda de repuesto.

La rueda de repuesio va colocada dentro de la cajd,
detrds de !_L‘-s asientos delanteros, sujetdndose por medio
de una brida y tuerca de mariposa (fig. 21). La rueda

~de repuesto también puede colocarse sobre ¢l capd me-

diante un soporte especial que forma parte del equipo
complementario, excepto en los modelos 1300,

Lin los modelos bspeciales. la rueda de repuesto va
situada en la puerta trasera

EMPLEO DEL VEHICULO

Periodo de rodaje.

El asentamiento progresivo de los diversos mecanis-
mos es de la maxima: importancia y estd directamente
relacionade con la vida y perfecto funcionamiento del
vehiculo.

Durantc cste periodo deben tenctse en cuenta las nor-
mas siguientes:

1.*  La velocidad mdxima en directa no debe rebasar
los 60 kildmetros por hora, hasta que se hayan re-
corrido los primeros 750 kilémetros,
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5.

Se evitard el empleo del vehiculo con carga exce-
siva o por terreno dificil, utilizandose las combina-
ciones bajas de la caja de velocidades, con el fin
de no tener que recurrir a las aceleraciones méxi-
mas, ni siquiera para alcanzar los 60 kilémetros
por hora en directa.

Cuando se haga uso de la combinacion «BAJA» de
la caja reductora, la velocidad no debe exceder de
25 kilémetros por hora en directa, ni rebasarse
las maximas que mds adelante se indican para las
demas combinaciones.

A pattir de los 750 kilometros de recorrido podrin
aumentarse progresivamente las velocidades, pero
sin realizar marchas prolengadas a velocidades al-
tas hasta que ¢l vehiculo haya recorrido un minimo

de 1.500 kilometros.

El motor no debe acelerarse mientras esté [rio.

EMPLEQ EN CONDICIONES NORMALES

Operaciones previas,

Antes de utilizar diariamente ¢l vehiculo se llevardn
a cabo las siguienles comprobaciones:

1 L
®

Nivel de combustible—S¢ girara la llave de con-
taclo v se observard si la aguja del indicador de
nivel registra la existencia de combustible en el
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TABLA 1l

Velocidades mdximas en periodo de rodaje

VILOCIDADES MAXIMAS PERMITIDAS
EN KM5, HORA

Fn I En [l En Il En IV
RECORRIDO velocidad | velocidad | velocidad | velocidad

N B N R N B N B
Hasta 750 kms. | 20 B W10 |45 15 | 60 25

De 750 @ 1500 kms.| 25 10 | 40 15

60 25 | 80 30

N, Cuando se utilice s6lo la caja de velovidades normal.

B Cuendo e
reducior.

3"

utilice la combinacién «BAJA» de la caia

deposite. Si se encendiese la luz azul o violera (se-
gin el modelo), es gue la cantidad existente no
llega a 9 litros en los modelos 88, 109 y 1300 ¢ in-
ferior 2 los 10 litros en los modelos 109 especiales.

Nivel de wguwa—La varilla del fiador, situada en
la parte delantera del vehiculo y detrds de la rejilla
del radiador, se llevara hacia la izquierda, para
poder levantar el capé y quitar cl tapdn del radia-
dor. El nivel del liquido refrigerante debe quedar
a la altura del cuello del wbo de llenado.

Nivel de aceite.—Con el capd levantado, se extrae-
ré la varilla de nivel situada en el costado izquier-
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do del motor. Esta varilia lleva tres marcas, con las 3.° 8e tirard de la palanca del freno hacia la parte su-
letras «H», «L» y « MIN» que corresponden, res- perior.

pectivamente, a los niveles maximo, medio y mi- i
nimo de aceite en el cdrter, debiendo mantenersc '
dicho nivel o mas préximo posible a la referen-

cia «H», pero sin rchasarla, y nunca debe descen-

der por debajo de la marca «MIN», A)

Se pondria en marcha el motor en la forma si-
guiente:

Motor frio.

1) Se extraerd hasta la mitad de su recorfido el man-
do del estrangulador; y sélo hasta el mdximo con
temperaturas inferiores a 0°C.

Para la comprobacién del nivel, el vehiculo debe en-
contrarse sobre un piso horizontal. Si el motor hubiese
estado funcionando poco antes de hacer la medicidn,

se dejard transcurrir cierto tiempo para que el lubrican- 2) Sin pisar el pedal del acelerador, se conectari el
te acumulado en las diferentes partes del motor pueda encendido girando la llave y se comprobara si se
caer al carter. Dﬂﬁl’llléﬁ dt‘. exiracr la \'Eri”ﬂ., SC llmpiﬂ' } ﬂnCif—“dﬂn ]a luz y(_:rde : .Pl:gsiﬁn de acgih‘:_ y la
rd con un trapo y se volverd a introducir hasta el tope, roja —encendido y carga-

tetirandola nuevamente para hacer la comprobacion.
3) Se girard la llave de arranque, al propio tiempo

El relleno de aceite se E_fﬂﬂu_ﬂﬂ'l a través del tubo de que se pisa a fondo el pedal del embrague, y el
rellenado, provisto de tapon, situado en el costado de- motor debe ponerse en marcha al cabo de unas
recho del moior. vueltas.

4) Una vez que el motor haya comenzado a funcionar
s¢ soltard el embrague y se ird empujando el man-

PUESTA EN MARCHA DEL MOTOR do del estrangulador a medida que el motor va
g calentidndose, hasta llegar a su tope cuando aguél
Motor de gasolina gire con regularidad.

1. La palanca de la caja de velocidades se colocard 5) Si las [uces verde y roja no se apagan al acelerar
en «Punto muertos. el motor, se parara éste para investigar la causa de

2" La palanca de la caja reductora se llevard hacia b avepis.
adelante, posicién que corresponde a la combina- Antes de poner en movimiento el vehiculo debe man-
cion «ALTA» de la misma. ' tenerse el motor girando en ralenti, o un poco acele-
— N
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rado, durante uno o Jdos i

PafE ilcance la

temperatura de régimen, evitandose las aceleraciones
bruscas en este periodo.

B)
1)

4)

Motor calwente,

El mando del estrangulador se llevard a la posicion
intermedia i el motor estuviese templado v se man-
tendrd apoyado contra el tope del tablero si se en-
contrase a la temperatura de régimen. La luz de
color dmbar debe estar apugada en este dltimo
caso.

Se empujard el pedal del acelerador hasta la mitad
de su recorrido y se conectard el encendido, asegu-
rindose de que se encienden lus luces verde v roju.
Se¢ pirard la lave de arrangue v se retirard el pie
del acelerador tan pronto como el motor se pongs
en marcha.

& fallase la puesta en marcha, s espera a aue
el motor de arranque cese de girar antes de apretar
nuevamente el interruptor. 8i después de dos o tres
intentos ¢l motor no arrancase, se investigard la
Callha.

Una vez que ¢l motor haya, alcanzado la tempera-
tura de régimen, se empujard hasta el tablero el
mando del estrangulador,

Motor Diese!

La palanca de la caja de velocidades se colocars
en «Punto muerto».
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La palance de fa caja reductora se llevara hacia
adelante, posicion que corresponde # la combina.
cion «ALTA» de la misma.

Se rirard de la palanca del freno de mano hacia la
paric supcrir.

Se pondrd en marcha el motor de la forma si-

guiente:

a) El mando del control de parada del motor se
empujurd & fondo hasta su tope.

b) 5S¢ comprobari s1 el regulador manual de velo-
cidad ocupa la posicitn extrema de la izquiet-
da del sector.

¢} La llave do contacto se girard hacia la derecha,
debiendo encenderse ias fuces reja de carga v
verde de presidn de aceitc.

di St la temperalura ambiente es baja se girard
la llave del interruptor de arrangue hacie la
derechs, hasta la segunda posicidn, pars quc
las bujias de caldeo calicntern la camara de
combustion, manteniéndose en esta posicidn
un tuempo varigbie con la temperatura y que
la practica regulard, sin rebasar los gquince se-
gundos. Al girar la llave, debe encenderse la
luz d@mbar. indicando que circula corriente
por las bujias de caldeo.

¢l Con los pedales del acelerador y embrague pi-
sados a fondo se continuard girando la llave
en ¢l mismo sentido v tan pronto como el mo-




or se ponga en matcha, se soltard la llave del
interruptor de arranque y los pedales de em-
brague y acelerador, debiéndose apagar en
este momento la luz dmbar.

Si el motor no arranca immediatamente, no
debe mantenerse accionando cl interruptor de
arranque mas que unos segundos, y se dejard
transcurrir cierto tiempo antes de volver a in-
tentar la puesta en marcha.

1) Si el motor estd caliente, la llave del interrup-
tor se girara hacia la derecha para poner aquél
en matcha.

Mientras el molor no alcance la temperatu-
ra de régimen, se mantendrd una velocidad do
giro reducida, con el Tin de que el aceite s
caliente y pueda engrasar todas las partes del
mismo, utilizdndose, si es necesario, el regu-
lador manual de velocidad.

5i al acelerar el motor no se apagan las lu-
ces verde y roju, se parard aguél v se inves-
tigard la causa de la averia.

PUESTA EN MARCHA DEL VEHICULO

Empleo de la caja de velocidades.

1.
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Con el pie izquierdo se pisard a fondo el pedal del
embrague y se llevard la palanca de la caja de ve-
locidades (Tig. 22), hacia posicion | (1. velocidad).

e — - -

5t allojara la palanca del frene de mano tirando de
ella hacia arriba antes de apretar el botén de Ia em-
nadura que suelta el fiador, v lucgo se llevard has-
ta el limite inferior de su recorrido.

Al mismo tiempo que se pisa el pedal del acelera-
dor progresivamente, se ird soltandu ¢ del embra-
gue con suavidad, para evitar que el vehiculo se
ponga en marcha bruscamente.

Una vez el vehiculo en movimiento, se acelerara
gradualmente hasta alcanzar la velocidad senalada
para el paso de 1.7 a 2", desembragando antes de
llevar la palanca a la posicion 2 (sepumda weloci-
dud).

Fig.

5.

22 Eksquema de posicidn de las palancas de la caja de
velocidades y de la reductora

Para pasar a las demids combinaciones basta de-
sembragar y llevar la palanca a la posicion que
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corresponda. El paso de 2. a 3* y de 3" a 4" sc¢
harda en la forma indicada.

Las velocidades para el paso de una a otra combina-
cidn son las siguientes:

CAIA DE CA|A REDUCTORA
VELOCIDADES AL A BA|A
1 a 2 & a 15 km/hora |6 a 8 m. recorrido
2 w3 25 km/hora 10 km/hors
ir a4 (dirccta) 35 kin/hora 15 km/hora

Marcha atras.

Con el vehiculo parado, se desembragara y llevara
la palanca de la caja de velocidades hacia la izquierda,
forzando la resistencia que opone el muelle del fiador
y luego hacia adelante —posicién R (marcha atrds) —,
embragando a continuacién con suavidad al mismo
tiempo que acelera el motor.
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Acoplamiento del eje delantero (traccion total).

Normalmente, el vehiculo se conducirda con la trac-
cion gue proporcionan las ruedas trascras, pero cuan-
do sea preciso aumentar la fuerza de traccidon, por tener
que marchar a campo traviesa, sobre piso resbaladizo,
subida de pendientes o por lener que arrastrar un re-
molque, se podrd acoplar el eje delantero y convertir
en propulsoras todas las ruedas, para lo cual se empu-
jard hacia abajo de la bola AMARILLA de la palanca
situada ¢n ¢l costado derecho de la caja de velocidades
para los modelos 88 y 109, y se tirara del mando situa-
do en el panel [rontal, debajo del asiento, cuando se
trate de los modelos 1300.

Para pasar nuevamente a traccion fraseru, se llevara
la palanca de la caja reductora — bola ROJA— a la
posicion de «BAJA» (hacia el conductor) y luego a la
de «ALTA» (hacia el salpicadero) (fig. 21). lo que de-
jard libre la palanca de acoplamiento del eje delantero
para que, empujada por su muelle, se eleve a la posicidn
normal.
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En ¢l modelo 1300 se empujard a lfondo el mando
correspondiente. '

Debe tenerse en cuenta que para pasar d la combi-
nacidn "BAJA" de la caje reductora, el vehiculo ha de
estar parado y la palanca de la caja de velocidades en
"PUNTO MUERTQ", o bien el pedal de embrague pi-
sado a fondo,

Cuando se utilice la traccién total es conveniente no
sobrepasar los 30 Km/hora de velocidad mdxima.




Emplec de la caja reductora.
A) Puso de "ALTA" a 'BAJA"

Para realizar este cambio, ¢l vehiculo debe estar pa-
rado y la palanca de la caja de velocidades en « PUNTO
MUERTO»,

Después de pisar @ fondo el pedal del embrague, se
llevara la palanca de la caja reductora —hala ROJA—
a la posicion de «BAJA | es decir, hacia el conductor,
y fa de la caja de velocidades a 1. (fig. 21), y se ird
embragando con suavidad, al mismo tiempo que se ace-
lera ¢l motor, Los demas cambios de la caja de veloci

dades se efectuan en forma normal vy, al pasar ¢ "BAJA '

en la reductora, el eje delantero queda acopludo auto-
midticamente.

51 sc observase alguna dificultad en esta maniobra,
no debe forzarse la palanca, sino que, con ¢l motor en
marcha se lle ard la palanca de la caja de velocidades
a cudlguicra de las posiciones que puede ccupar y se
desembragard momentaneamente, pasando después a la
de «PUNTO MUERTO» y se embragara con suavidad.

B) Puso de "BAJA" a "ALTA".

Esta maniobra puede realizarse, en (odo momento,
con independencia de la velocidad del vehiculo con sélo
desembragar y llevar la palanca de la caja reductora
hacia su posicién mds adelantada. con una breve pausa
en la de « PUNTO MUERTO» v embragar seguidamen-
le con suavidad

Parada del vehiculo.

Después de soliar el pedal del acelerador, se apre-
tara ¢l del freno progresivamente y cuando el vehiculo
estc a punto de pararse se desembragars y llevara la
palanca de la caja de velocidades a la posicién de «PUN-
TGO MUERTO», volviende luego a embragar.

PARADA DEL MOTOR

Motor de gasolina.

se girard la llave de contacto hacia la izquierda.

Motor Diesel.

Después de extraer ¢l mando del control de parada,
se pirara la llave hacia la izquierda, si no precisa hacer
uso de los accesorios eléetricos

EMPLEO EN CONDICIONES ESPECIALES

Tiempo frio.

Cuando lu temperatura desciende por debajo de los
(" C. es preciso adoptar determinadas precauciones para
evitar los efectos perjudiciales que el frio ejerce sobre
los lubricantes, electrolito de la bateria, aislantes y sis-
temas de refrigeracion y engrase.
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Sistema de refrigeracion.

Por lo que a éste se refiere, ha de impedirse la con-
gelacion del agua del radiador, circunstancia que puede
presentarse no solo con el motor parado, sino también
en marcha. debido a la existencia del termostato que
corta la circulacién por el radiador, en tanto que el
liguido alcanza la temperatura de régimen en el motor.

Para evilar este inconveniente en invierno, debe re-
currirse al uso de mezclas anticongelantes que garanti-
cen la debida proteccion hasta las temperaturas mas
bajas previsibles en la zona en que el vehiculo vaya a
utilizarse.

Para la aplicacion de los anticongelantes s¢ procede-
rd en la forma siguiente:

1" Se comprobara que no existen fugas en el sistema,
temiendo en cuenta que las soluciones anticonge-
lantes lienen mayor poder de penctracidn que el
agua sola.

2" Una vez vaciado el sistema, abriendo los grifos del
radiador y blogue, se lavara por completo con agua
limpia y se cerraran los grifos.

3. Preparada la mezcla anticongelante, se llenard con
ella el sistema y se pondrd en marcha el motor,
volviendo a rellenar, si fuese preciso. aquél hasta
que el liquido llegue en el radiador al cuello del
tubo de llenado.
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5i el vehiculo no se utiliza durante el invierno, sc
quitard todo el agua, a menos que se guarde en lugar
protegido contra las bajas temperaturas, o se haya lle-
nado ¢l sistema con anticongclante.

Nunca se pondrd en marcha el motor sin que se haya
llenado previamente el radiador con liquido refrigerante.

A su salida de fabrica en invierno, los vehiculos es-
tan provistos de una mezcla anticongelante que les pro-
porciona una proleccion hasta de 10" C. bajo cero.

Sistema de engrase.

Los lubricantes utilizados para el engrase del vehicu-
lo se sustituirdn en invierno por los que serala la Guia
de Engrase para bajas temperaturas.

Sistema eléctrico.

Durante ¢l tiempo [rio, la bateria ha de mantenerse
perfectamente cargada, va quc su capacidad y rendi-
miento disminuye con la temperatura. Cuando el ve-
hiculo no vaya a utilizarse durante algan tiempo, es
conveniente retirar la bateria v colocarla en un local
¢n que la temperatura sea superior a 10° C.

Las conexiones han de conservarsc sccas y los aislan-
tes de los cables se revisardn periodicamente por ser
frecuente el agrietamiento de los mismos.
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Tiempo caluroso. Cuturdg clectoar cada Gierto tempe paradas, con el fin

1 . de que el motor pueda cafriarse.
Cuando las temperatiras medias son muy elevadas so

evitaran las marchas prelongadas en las combinaciones Bl omvel del electrolito de la bateria se revisaré con
bapas de las cajas de velocidades v reduoctora, vos¢ pro recuencia, rellenando los vasos que 1o ptecisen con agua
destitada
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SECCION Il

ENTRETENIMIENTO

El eniretenimiento de un vehiculo es indispensable
para muantenerlo en perfecto estado de funcionamiento
y asegurarle una larga vida.

Los puntos a los que ha de prestarse cspecial cuida-
do son los que figuran en la Tabla y Gua de Entre-
tenimiento, referentes a las atenciones que debe ser
objeto el vehiculo en condiciones normales de terreno,
humedad v temperatura Cuando estas condiciones va-
rien los intervalos que se fijan podrén disminuirse
propor.ionalmente a la mportancia de las alteraciones
que concurran, con arreglo a las siguientes normas de
cardcter general, teniendo en cuenta que s se hace un
uso prolongado de la caa reductora, el intervalo esta-
blecido debe medirse en horas.

Motor.

Cuando el vehiculo ha de circular por zonas de abun-
dante polve o barro, el primer cambio de aceite y los
siguientes deberan hacerse con mas frecuencia incluso
en determinados gasos diariamente.

Si el vehiculo ha de vadear corrientes de agua que
arrasiren mucho cieno, es esencial el cambio diario de
aceite.

Purificador de aire.

Si el terrenc es muy pelvoriento, ¢l cambio de aceite
se hard con mas frecuencia y, si es preciso, todos los
dias y alin dos veces al dia.

Cajas de velocidades y reductora, diferenciales
y pivotes de manguetas.

Cuado se trabaja en condiciones dificiles, principal-
mente s1 es frecuente ¢l vadeo de corrientes de agua,
¢ cambio de lubricantes debe llevarse a cabo a inter-
valos mas cortos que los senalados en la Guia.

Si el vehiculo se utiliza haciendo uso constante de
las combinaciones bajas de las cajas de velocidades y
reductora, o en (rabajos estacionarios, como, por ejem-
plo. ap ovechando el motor para la propulsién de ma-
quinas auxiliares a través de la toma de fuerza, los
intervalos de engrase han de basarsc en las horas de
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funcionamienio y no en los kildmetros recorridos, con-
forme mas adelante se indica.

Arboles de transmision.

En climas tropicales, o cuando el vehiculo haya de
utilizarse con frecuencia en terrenos polvorientos o
de arena, el engrase de las juntas cardan debe llevarse
a cabo con mayor frecucncia, para impedir la entrads
de particulas abrasivas, que provocarian un desgaste
excesivo de las mismas.

Sistema de alimentacion de combustible.

En el tipo Diesel especialmente, es esencial la mis
escrupulosa limpieza de todo ¢l sistema. Los filtros
deben revisarse periddicamente para asegurar el per-
fecto tuncionamiento del motor v evitar averias en
los inyeciores ¥ bemba de inyeecion,

ENGRASE

El engrase constituye la mds importante de todas
las ifareas de entretenimiento y de él dependen fundu
mentalmente la duracion y correcto funcionamiento de
los distintos sistemas mecdnicos que constituyen el ve-
hiculo.

Ademas dc las normas particulares que para cada
conjunte se scfalan mds adelante, existen otras de ca-
rdcter general que han de tenerse simpre presentes cn
cuanto se relaciona con la lubricacién.

& =

—Los engrases v cambivs de lubricantes deben ve-
riticarse c¢n los plazos mdreados por la Guia, sin
rebasarse este himite, quoe debe considerarse como
mlervalo maximoe

—FEl grude de aceite que se utilice ha de ser el se
nalado en la Guia v, siempre que sea posible. de
cualguicra de las marcas que se mencionan en la
Tabla de equivalencias.

—No serd aceptada responsabilidad alguna respecio
‘a las averias que se originen en los vehiculoes por
emples de lubricantes con wditives, va que los re
comendadas reunen todas las cualidades necesarias
para garantizar ¢! perfecto Tuncionamiento de los
muecanismos. Pampbidén debe ovitarse |y mezela de
aceile con otros producios que pueden alterar sus
caracteristicas lubricanies

MOTOR

Nivel y relleno. -

Aungque normulmenic no Scrd preciso agregar aceite
al carter, ey conveniente mediv ¢l nivel diaramenie
antes de comenzar ¢l servicio con ¢f vehiculo para pre-
venmir que, por circunstanciss  asccidentales. pudiesen
existir perdidas anormales. Para cllo se utilizara la vari-
lla de nivel (fig. 22), asegurandose de que este altimo
2 mantiene entre las marcas oi» (bajo) v «Ha» (alie)
de la misma, mas proximo a esta Oltiima, ¥y nunca por
debajo de la « MINs,
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Fig. 25. Varilla medidora de nivel
de aceite en ¢l motor

Si se rebasa la marca «H», es probable la formacién
de carbonilla.

El relleno, cuando proceda, se efectuarda a través del
tubo situado cn la parte delantera derecha del motor
(fig. 24).

Cambio de aceite.

Al salir de fabrica, el aceite suministrado con el ve-
hiculo es el correspondiente a climas templados. El
primer cambio de aceite debe efectuarse al cabo de los
primeros 1.000 kilémetros, v luego cada 5.000 kils-
Metros.

Cuando la temperatura no corresponda al lipo su-
ministrado, se sustituira por ¢l de grado conveniente

Figera 24, Tubo de lenado
de  aceite. para ¢ motor
v filtro respiradero
A, Tubo de Henado de acere

del moior.
B. Fiitra  respiradero | del
WECH e

Antes de realizar el cambio de aceite del motor, se
mantendrda éste en funcionamiento hasta que se ca-
liente, con el fin de poder eliminar con maés [acilidad
las materias en suspension. Una vez caliente, con el
motor parado, se quitara el tapdn de vaciado de Ia
parte inferior del carter (fig. 25) y se dejara salir por
completo ¢l aceite antes de volver a colocar el tapdn.

A continuacién se verterd aceite nuevo, del grado
gue corresponda, a través del tubo de llenado.
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Fig. 25. Tapon de wvaciado del
carter del motor y del carted de
:'_'mEJrHH::L:

A, Tapdn de vaciado del cdrier

de  malor,

B, Tapdn de vaciado del cdrter
de embrague.

Li capacidad del carter hasta ¢l nivel normal, inclui
do el filtro, es de 7,5 litros.

Filtro de ventilacion del carter,

Este Tiltro estd situado en la tapa de balancines ([i-

gura 24) y cs del tipo de malla humedecida en aceite.
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Filtros de aceite.

El sistema de engrase va provisto de dos [iltros: el
de la bomba de ucerte v el filiro exterior.

El primero de ellos, el de tipo de malla, se limpiard
cada 20.000 kilometros, desmontando previamente el
cirter inferior del motor y el filtro y lavandolo con pe-
rrdleo o disolvente. El carter también se lavarda en la
misma forma,

El filtro exterior (lig. 26) estd situado a la derecha
del motor. Colocando un recipiente debajo de él, se
axtraerd el tarmillo D de la parte inferior del filtro y
luego se desmontard éste cada 10.000 kilémetros con
w cartucho filtrante B que debe desecharse, asi como
la arandela de caucho A que sirve de junta, y se lavard
cl depdsito con petrdleo. Una vez seco, se instalara el
nuevo cartucho y se montara el filtro, asegurdndose de
que los lapones se encuentran en buen estado.

A continuacion se rellenard el carter de aceite y se
hard funcionar ¢l motor durante cince minutos, obser-
vandosc si hay alguna fuga de lubricanic, y s¢ volvera
a comprobar el nivel, por si fuese preciso agregar
mads- aceite.
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Fig. 26. Filtro exterior de aceite
del motor
A, Junta de caucho
B, Cartucho filtrante,
¢, Cuerpo del filtro,
0. Tornifto  pasador.

Tapon del carter del embrague

L tupa de la parte posterior del motor, entre éste
y la caja de velocidades, o cdrter del embrague, estd
hermcticamente cerrada, para evitar la penetracién del
agua al atravesar los vados. Cuando no se presente
esta circunstancia, ¢l tapén (fig. 25) debe mantenerse
quitado, para que pueda salir por él cualguier residuo
de aceite que eventualmente pierda el motor, evitdn-
dose asi qug alcance ¢l embrague. Si se utiliza, debe
quitarse para vaciar el aceite cada 5.000 kilometros.

Purificador de aire

Este purificador (fig, 27) es del tipo de bafo de

=t -

Fig. 27. TPurificador de aire

aceite y debe ser atendido cuidadosamente, en especial
cuando el vehiculo ha de trabajar en terreno polvo-
riento, ya que las particulas que lleva el aire en sus-
pension pueden llegar a los cilindros v provocar su
rapido desgaste.

Cuando el wvehiculo se utilice en carreteras con fir-
me especial, el purificador debe limpiarse cada 20.000
kilometros, pero si los caminos son polvorientos, la
limpicza serd mds frecuente, pudiendo llegar a reali-
zarse diariamente o dos veces al dia en condiciones
muy destavorables.

Para esta operacidn se procederd en' la forma si-
guiente:

1. Se soltard la tuerca  de la abrazadera que sujeta
el purificador al soporte de la bateria y la brida
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que fija la wberia flexible de conexion con el co
lector de admision, o con el carburador, y se re-
tirara dicho tubo vy el purificador.

2" Después de soltar los tres ganchos dec la parte
inferior del filtro, se separara el depdsito y se ti-
rarin el aceite y sedimentos, lavindolo después
con petrdleo o disolvente, Una vez limpio, se lle-
nard con aceite nuevo, del mismo grado que ¢l del
motor, hasta ¢l nivel limitado por el aro interior,
siendo la capacidad aproximada del depdsito de
0,83 litros.

3. El depésito inferior volverad a instalarse en el cuer-
po del purificador, y el conjunto en el vehiculo.

Caja de velocidades
La caja de velocidades y el mecanismo de desembra-
gue sc engrasan como un solo conjunto.
Nivel.

El nivel debe revisarse cada 10.000 km., utilizando el
tapon (fig. 28) situado en ¢l costado de la caja de ve-
locidades, debiendo alcanzar el lubricante el borde in-
ferior del agujero correspondiente. El llenado se hara
a través del mismo agujero.

Gambio de aceite.

El primer- cambio de aceite debe llevarse a cabo
transcurridos los primeros 1.000 kilémetros, y los su-
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Fig. 28, Tapdn de lenado y nivel

cesives, coda 40.000 kilémetros. Si la rona en que se
va a emplear el vehiculo registra en el momento de
la entrega una temperatura media inferior a — 107 C, se
sustituird ¢l lubricante por el correspondiente a esta
altima.

El vaciadu de la caja sc efectia quitando el tapon
de su parte inferior (fig. 30) inmediatamente después
de realizar un corto recorrido con el vehiculo, a fin
de que se caliente el aceite, Una vez que haya cscu-
rrido por completo éste, se colocara el tapon y se lie-
nard la caja de velocidades hasta el nivel correcto.

La capacidad de lubricante de la caja es de 1,5 litros.

Caja reductora

l.a caja reductora y la unidad de acoplumienio del
eje delantero se engrasan simultdneamente.

L
=
-
=
i
6
&
-
=
i
-
.
&
-
.
®




Nivel.

Seomuedird cada 10,000 kilometros. debiendo Negar
el lubricante hasta el borde inferior del 1apon de nivel
(fig. 29), sitvado en la parte posterior del carter de la
caja. Pl agujero correspondiente se utiliza también para
el Nenado,

Fig. 29

fapon de lenado v mivel

Cambio de aceite.

Ll primer cambia de aceite se hard después de los
primeras 1,000 kilémetros, y los sucesivos cada 40.000
kildmetros. Si la entrega se realiza en invierno y la
temperatura media es inferior a — 10" C, se sustituird
el lubricante por el de baja temperatura, renovidndolo
al cabo de los 1.000 kilémetros o 30 horas de {uncio-
nAmento.

Para cambiur el lubricante, se extracra ol tapdn de
vactado de la parte inferior de Ta caja reduciory (figu-
ra 30), inmediatamente después de efectuar un recorri.
do von el vehiculo, y se dejard salir 1odo el aceite. A
comtinuacion, se volvera a instalar ¢l tapon v se llenari
b caja haswa el nivel correcto.

La cupocidud de la caja reducwora s de 2.5 litros.

Fapones de vacrdo die lus

P 30,
cajas de veloodudes y reductora
A. Tapon de la caja de velocidades.

B Tapon de la caja reductora,

Diferenciales delantero y trasero

Nivel.

El nivel en ambos diferenciales se comprobara cada
[0.000 kilémetros, después de realizar un recorrido su-
Frewente pary que se caliente el lubricante, y se rellena-
rin huda o borde de los agujeros de cargay v nivel,
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Fig. 31, Tapones de llensdo, nivel
de vaciddo del diferencial trasero
A. Tapdn de llenado y nivel.
B. Tapdn de vaciado, '

cuyos lapones s¢ encuentran: en el costado derecho
del carter, si se trata de! diferencial trasero (fig. 31),
y en la parte frontal del cdrter del diferencial delan-
tero (fig. 32).

Cambio de aceite.

El primer cambio de aceite se llevard a cabo a los
1.000 kilémetros de recorrido. Como el lubricante con
que se entrega el vehiculo corresponde a temperatu-
ras superiores a — 10° C, cuando vaya a utilizarse en
regiones de temperaturas muy bajas se sustituird por
¢l ‘correspondiente a ésta. Los cambios sucesivos se rea-
lizardn cada 40.000 kilémelros.

4% —

Fig. 32. Tapones de Henado, nivel
y vaciado del diferencial delantero
A. Tapén de llenado y nivel.

i1, Tapon de vaciado.

Para renovar el lubricante, una vez sc ha calentado
éste, se extraerd el tapon vaciado de la parte inlerior
del cérter de cada diferencial (figs. 31 y 32) y se de-
jard salir todo cl aceite. Seguidamente se colocard el
tapon y volveran a llenarse los diferenciales con cl
grado de aceite que corresponda.
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Los tapones de vaciado son de cabeza ranurada y de-
ben extraerse con una llave especial.

La capacidad aproximada de cada uno de los dife-
renciales es de 1.75 litros,

Pivotes de mangueta

Las juntas universales de los semicjes delanteros,
los pivotes de las manguetas y los bujes de las ruedas




g8 viies 3¢ révisartn, cady 70000 5ldmisy

ernd ellenatse, s fuers pevesurio, hasta ol horde
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Para hacer el cambio de lubricante, se retivara cl
tapdn de la partg inforicr del edrter (fig. 33) y se de-
jard escurrir todo ¢l aceile, volviéndolo a instalar a
continuacion para hacer ¢l relleno a través del agujero
del nivel. con aceite del grado que corresponds

La capacidud aproximada de cada pivote es de (0,5
litros.

Caja de engranajes de la direccion.

El nivel se revisard cada 10.000 kilémetros, o (ravis
del orificio con tapén, »l que se ega por lu parte inte-
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Fig. 33, Tapones de llenado; apvel
¥ L :J"-' |',|':-'E Ld T lj'i': PRIV CITA
de mangucta
; uptiey del nivel  Nemado
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ar el pusrdabarios dzquierde. El tapdn de lenads
(g, 34) s¢ encuentra sobre la caja de enigranajes, y para
relienar y revisar ésta ©s precisc Tvurioe 2l cand.

Articulaciones de las rotulas de la direccion

Las articulacioncs de las barras de acoplamiento v
brazos de la direccidn mantienen su enprase inicial en
anto no.se gesmonten para su reparacion, siempre
que las tupas de coucho no cambien de posicidn vy se
conserven en buen estado. Estas fapas deben revisgrsoe
eada 5.000 kildmelros para ascgurarse de que se en-
cuentran en perfeclas condiciones.

Para verificar el desgaste se moverdn fucrtemente en
sentido vertical las piezas de las que forman parte las
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Fig. 34. Tapon de llenado de la
caja de engranajes de la dircccion.

rotulas, v si se observase huelgo apreciable, debe sus-

tituirse la articulacién completa.

Si alguna pieza estuviese desplazada o en maul estado,
s¢ cambiard en la forma siguiente;

1. Después de extruer la luerca de cada brazo se re-
tirard éste y la tapa de caucho.

2" Todas las piezas se lavardn con disclvente y luego
s¢ secaran.

3. Se rellenara la caja de la rétula y la tapa con gra-
sa, de cualquiera de los tipos indicados en la tabla
de equivalencias, y s¢ volverdn a montar las ré-
tulas utilizando tapas de caucho y arillos elasticos
NUEvos.

Unidad compensadora de la direccion

El engrase de esta unidad sélo se efectia durante el
montaje inicial o después de alguna reparacidn, utili-
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zandose €l accite del grado que senala la Tabla de
Lubricantes.

Arboles de transmision

Los drboles de transmisién que enlazan la caja re-
ductora con los diferenciales delanteros y trasero estan
provistos, en cada extremo, de un engrasador para las
crucetas de las juntas universales, y en ¢l mas proxi-
mo a dicha caja. de otro, en cada drbol, para el en-
grase del estriado (fig. 35).

Fig. 33, Engrusudores de las juntis
universales de los drboles de
transmision

A. Engrasador de cruceta.

8. Engrusador del estriado.

£l engrase se lleva a cabo cada 10.000 kildmetros
con pistola manual o de presion, debiendo en este ul-
timo caso ponerse &l maximo cuidado para evitar el
deterioro de las empaquetaduras.
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Alternador

Es un generador de tipo frildsico con estator de co-
nexion en triangulo y rotor de seis pares de polos, con-
teniendo en su interior la bobina inductora y regulador
incorporado (g, 36},

o ahlni ifu'l'l‘l.
=
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Fig. 36, Aliernador

La rectilicacién de la corriente generada se realiza
por medio de un puente trifdasico de diodos de silicio,
incorporados al propio alternador.

Normas de seguridad.

Los alternadores estin disefiados v fabricados para
que rindan servicio, sin averias, duranie largos periodos
de tiempo, ¥y sin que requieran mds que un minimo de
cuidados. Si se experimentan dificultades con un alter
nador, es aconsejable seguir un procedimicnto sistemé-

tico @l tratar de localizar el origen de [a averia, de ma-
nera que aquélla pueda ser localizada rapidamente, y
proceder a su correccion. Antes de efectuar cualquier
prucba o reparacion dcben observarse cierlas precau-
ciones.

Es necesario resaltar la gran importancia que tiene
actuar en el sistema eléctrico de vehiculos equipados
con allernador, siguiendo [ielmente las instrucciones de
uso y diagndstico en cada caso.

Es asimismo de trascendental importancia adwertir
al usuario, que wtiliza un vehiculo equipado cos este
ipo de generador, de las sensibles ventajas que pueden
conseguirse, siempre que sc cumplan las instruedoncs
gque se indican.

QUE SE TENGA EN CUENTA QUE UUN CAMBIO
DE POLARIDAD EN LA CONEXION DE BATERIA,
O MANIPULACION INCORRECTA, PUEDE ORIGI-
NAR SERIOS DARNOS EN EL ALTERNADOR O
PDIODOS DE RECTIFICACION, por lo que es reco-
mendable gue cualquier reparacion se realice por per-
sonal especializado.

Asimismo, es preciso hacer resaltar ante el personal
de taller las normas siguientes:

" No invertir las conexiones de la bateria, con obje-
to de evitar danos a los rectificadores de diodo.
Antes de electuar conexion alguna, debe compro-
barse con un voltimetro la polaridad de la bateria,
para estar seguros de que las conexiones corres-
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ponden con by polaridad & masa de la bateria del
viehicolo,

Sio»e emplean baterius auxiliares para ¢l arran-
que. deben estar conectadas correctamente para
evitar danos i Jos rectificadores de diodo. El cuble
de negativo de la bateria auxiliar debe conectarse
al lwrminal negativo de la hateria del eoche, y ¢l
cuble del positivo al terminal del mismo signe.

Ciando se emplea un cargador répido para cargar
i bateria se deben desconectar fos cables, El car
gador no debe utilizarse nuncs como bateria ausi
liat para arrancar el vehiculo. El no observar esta
precaucion puede causar dafoy a los rectificadores
de diodo,

La puesta @ masa del werminal de salida del alter
nador, danard a éste v/o al circuite. Esto sucede
#un vuindo ol sistema no esté funeionando, ya que
10 e empléa uptor de cireuiw y ¢l voltaje de iu
pateria ¢4d aplivade en wedo momenwy o ferminal

de saltds del alternadoe,

Noorratsy e polarizar el ulwernador, yaoque o
es neeesarlo Coalquicr intento de hacerlo asi po-
dria dafiar al allernador, al regulador o a los cir-
cuites

Fambién debe tenegrse culdado de gue no salpigue
neeite a8 los conductos de vemilacion del zherns-
dor cuando se maniobra en el maotor del vehicuto.

Q"

Siempre que se electue alpan trabajo en el reaula
dor, debe desconectarse la bateria.

Fn el dingnostico no debe emplearse nunca «ohme-
tro» gue incorpore un generadeor accionado a ma-
no. para verificar los rectificadores de diodo o los
LrunEIstores,

51 2 va o realizar algan trabujo de soldadura elée
trica en el vehiculo, deberin DESCONECTARSFE
antes los cables de la bateria v del alternador.

Distribuider (metor de gascling)

Cada 70000 kilometros seoquitard Ia tapa de! distri-

Imader v ose enurasara &ste en la forma sipuiente,

A, Lenglieta metdlica el roior
Eie del olisirthudor

. Escohilla

B oFite del rugtar.
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L superficie de la leva (fig. 37) s¢ Inbricaa lige- LI juege correcty de tagués es de 0.25 milimetros
ramente con aceite limpio de motor. para todus fuy valvelas, (anto con el motor rio como
. caliente.

2" Después de retirar el rotor A se verlerdn unas go-
tas de aceite [luido en el cojinete de la leva v eje
del distribuidor B. v s¢ volverd a montar el rotor
empuiandolo hasta el fondo

Para llevar a cabo el reglaje, wniendo en wents
yue el vrden de explosiones es de 1-3-4-2, se procederd
en la forma siguiente (Mg, 58):

|.  Se hard girar el cigliefial en ¢l sentido normal —de

3.0 Eleje D del ruptor mévil se engrasard con una go- \ : . :
izquicrda o derecha— hasta que la vilvula, cuyo

ta de aceite, teniendo cuidado de que éste no llegue ; : ; J

2 los contactos jucan ha de ajustarse, guede completamente abier-

e - (2, v 4 continuacion se dard una vuelta completa

50 8e delirim unas gotin G aeeite enowl orificio del para que ol tagqué descanse en la parte mas baja de
rupter, con el fin de engrasar el dispositivo dy b lewva.

AVTHICE BULOMALILO, » o - _ s Z

2. La separacion se medird con una galga de lamma C,

del grueso indicado. %1 fuese preciso realizar el

REVISIONES, LIMPIEZA Y AJUSTE

Heoiaie de tagués.

U oceraimiento del motor s directamente hgado

ce ot moglaje de taaués; e decir, con 1o sepzracion
ciire el esiremo del brazo dzl balancin v ig cola oe
e vilvoly
5t ochicha separacion Tuese menor de la normal, lus
atvulas no cerrarian por compleio y existirian pérdi- —
das de comprensidn v rewrno de fa mezela a los colee P 3% L1 juepo de tagues debe
’ ‘ ) i ' : . o e (A L lis 3
e, con peligro de explosiones al carburador v oo ser e 023 m_r]n 11....nu rodus o
ey : P 3 valvulas
A% T ooy Firaaes e S ] - S T % A R LR R = -
VAP uese supériar 4 la especiticada, el llenade d. - “Bormiila e -aliiie
cittmdyos seria incompletn, B potentid del motor B Contratuercs
Heminuirid v su [upeionamienio seria roidoso € Calibre e Wming
S Y
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ajuste se aflojara la contratuerca B y se hara girar el
tornillo de ajuste A. con un destornillador hasta que
haga contacto con la galga: se apretara nuevamente
la contratuerca y se volvers a verificar el juego
para cerciorarse de que no ha variado el ajuste.

3. El reglaje de las demds valvulas se cfectuard en la
misma forma,

Correa del ventilador.

Por su forma trapezoidal, la correa se apoya por sus
costados sobre las paredes de lus gargantas, no siendo
preciso ajustarla con tensién excesiva para cvilar es
fuerzos anormales sobre los cojinetes de la bomba de
agua v del alicenador

Fig. 39, la lexién  maxima
de la correa del ventilador es
de 12 mm.

82 —

La tension correcte debe permitic tunae [lexicn de 12
milimetros, al apoyar el dede pulgar sobre la correa
en el punio medio de la distancia entre las poleas A
del ventilador v C del aliernador (fig, 39,

Para llevar a cabo ¢| wnsado, se allojardn los tres
pernos de sujecion del alternador v el de inmovilizacion
del brazo tensor, y sc desphizard aqudlla en el sentido
que convenga hasta lograr o 1ensidn senalada, apre-
tindose nuevamente los pernos al wrminar el ajusic.

Sistema de alimentacion de combustible

Este sistema comptende  ¢f depésito de  combusti-
bie, bomba, filtros, carburadur (motor de gasolina):
bombd de inyeccidn ¢ inyectores (muotor Diesel). v pu-
rificador de aire.

Filtro de la bomba de combustible (Motor gasolina)

El filtro de malla v el vaso de sedimenacion uni-
dos a la bomba, deben linipiarse cada 20.000 & ilome
fros, o con mayor frecucnvia si s obhscrviarse que el
vaso recoge suciedad on abundancia, Para oo lime
pieza se seguird el método iguicnte:

1. Se aflojard la twercy muoleteads de lu parne inlerior
del vaso [fig. 40) v se elevara la ubracidera de
alambre, al Pl‘clpiﬂ Iicmpu que se osucta el ovaso,

2. Una vez retirados el vaso v lu malli. <o lavardn
con petrdleo o disolvente
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3. S¢ comprobard si la junta sc encuentra en buen
estado v, seguidamente, se montaran el filltro y ¢l
vaso y se apretard la tuerca moleteada, cebandose
la bomba con ly palanca manual.

Carburador (motor de gasolinal

Las unicas atencioncs que exige el carburador cs la
hmpeza penddica de <u flero v de los surtidores, esta

Fige b Foivn s vast de sedimen-
tacion  Je Ly bomba de  pasolina
A, Tuercu v ubrazadera.
B, Filtrg de malla,
O Junty de vaso,
D, Vaso de sedimentacidn.
L. Polancg de cebado manual,

ultmma solo en el caso de observarse fallos de alimenta-
C1o .

Limpieza de sedimentos de la cuba.

Para proceder a la limpieza de la cuba, se desmon-
tard el cuerpo superior del inferior, soltando los cuatro
tornillos que los unen y después se lavaré con Eamllna
y soplando con aire.

Surtidores.

Cuando por observarse fallos que indiquen la exis-
tencia de surtidores sucios y tenga que procederse a
su limpieza, se efectuard la operacion anterior, locali-
eando los surtidores en la forma siguiente:

1. Calibre principal.—Situado en el cuerpo principal
del carburador, es necesario extraerlo de su alo-
jamiento y limpiarlo con aire, tanto el surtidor co-
mo su alojamiento.

2. Surtidor de compensacion.—Situado también en el
cuerpo principal es necesario extraerlo para proce-
der a su limpieza.

Surtidar de la bomba de aceleracién —Situado jun-
to a la bomba dec aceleracién para su limpieza es
. necesario extraerlo de su alojamicnto.

-l

4. Surtidor economizador—Situado en el mismo cuer-
po gue el surtidor de la bomba de aceleracion, en
el lado opuesto.
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UATIOD R ool mpiey e unciouariento el v
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mrirgiry lerity, vl ajusie se llevard a cabo on la forma

sinuienls:

i. 5e pondrd en macchi ¢l motor y se calentard has oz
I temperatura de régimen,

2. Se wirard ol tornillo de ajuste de ralenti hasia con
seepvir tn giro aceleradn, haciendo luege Jo mistio
ot el Jemille wegilador de mezcla haste que o

motor comience o fallar. Seguidamente se girnrs
en sentidy conlrariu, hasta que degapgrr;zcgu levs
fallos.

S la velosidad de EITO €8 superior a la normal, se
moverd nuevamente el tornillo de ralenti hasta que
el motor funcione con suavidad a wna velocida:
aproximada de 300 r. p. m.

4. 50 se observase algin fallo del motor, se girard
nucvamente el tornillo de ajuste de mezcla hacia
la derecha hasta climinar aquél.

Filtros de combustible (motor Diesal)
El sistema lleva un filiro del tipo de cartucho con
limina de papel y un recipiente decantador,
A) Filtro principal (fig. 41).—Esté situado debajo del
capo lijado en la parte frontal del salpicaderc.

[En condiciones normales de funcionamientio se
debe limpiar y cambiar el cartucho cada 10.000 Li-

e e
P e Beeiri 1 -

}.iP al, A Filtro _:'.I."F-F||.‘|IIJJ:IL‘F!' e £
Duserfles:

lémetros, o con mds frecuencia s las revisionss
del filtro auxiliar asi lo exipen, por lz suciedad
O agua recogida en él.

Para ¢l cambio de cartuclio se procederd ¢n ta for-
ma siguiente:

1. Despues de soltar las tuberias de éntrada, salida v
retorno, se quitard la tuerca de retenida de 1z tapa
y se levantard ésta teniendo cuidado de no dete-
riorar el tubo de retorno. '

2. La junta de caucho y del cartucho deben desechar.
se. y el depdsito, lavarse con petréleo o gas-oil,

5. El cartucho nuevo se instalard con el extremo per-
lorado hacia el fondo del depésito, y se volverd a
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mwintEr fd tape v dE unk de adaiehi swevie, st
tando ambas cen [8oquerca.
4. Conectadas nuevamente las tuberias, se ceharda o
ststeing e la formi que mas adelante s¢ indica

B)  Revipiente decamador.—5iuado debajo del piso de
la cabina, en el lado del pasajero, fijado sl larguero
del bastidor (Fig. 42).

Cada mes, se drenard el agua. Al electuar ¢

servicio gratunto de 1.000 kilometros v después,
cada 20000 kilometros o cada 12 meses, s¢ desag-
muard v ose limpiara.

Clorecipiente decantador eumenta la vida aul gel il
tre de combustible: elimnands los gotas grandes de
apua ¥ lus pedargs mas grandes de mmateria extrane del
combustible. Se purgard el agua en la formoe siguiente;

o s opflojard el \epén de purga pava deiar saliv el

BRIV

<, WLuando salga gas-oil puro, se apretara ¢l tapon de
RLIEY,
Se desmontard y se limpiard en o forma gue a con-
linuecion se defalla:

3. 5 desacoplara ¢f tobo de admision de combustible
al revipiente y sc levantard ol tubo por encima del
ivel del depdsito de combustible para impedit fu.

dal 2=efia Qe mantendrad en esa posicion.

2 PROYETE i.u'..-"-.l- el I.l..'l.'i;"fk‘l'll'. ¥ he destorpriiars
el Peirig 1‘."'!’*:‘&]“: siiuado e la ]"H]'IC E-i.li'}t'-ril{:'l' 'df !3
unicad.

Cuntar el tazdnr inferior ¥ ] uh:rm_-“;,;_}‘

Li[]lpinr todas as piezas con gaselina,

Seowontardn pomas de sellado de aceite nuevas y
se montaran todas las demas piczas en orden in-
velso al de desmontaje.

Se allujard €l tapon de purga y, cuando sale com-
bustible purn, se apretard el tapdn. Se pondré el
motor on marcha ¥ se examinard para ver si hay
HEFRER

e

s e ey )]
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Fig. 42,
A, Tapdn de purga.
B. Tormilly de sujeciin.
£'. Tuberly de admision de com-
bustible.
i, Cdmarg inférior,

Recipionte decanteder



Bomba de inyeccion (motor Diesel)

Puesta a punto.

La bomba de inyeccién al salir de fibrica queda
perfectamente ajustada y no requicre engrase periodi-
co, ya que éste se realiza por el propio combustible
que por ella circula.

Cualquier dificultad localizada en la bomba de in-
yeccion, debe ser reparada en uno de los talleres auto-
rizados por Metalirpica de Santa Ana, 5. A

Fn el caso de gre la homba hubiese sido separada
del motor, al volveria & montar debe ponerse a punio
en la forma que a continuacién se indica:

i. El volante del motor lleva grabadas las referencias
147 y 167, precedidas de la indicacidn «SI» (fig. 43).

Fig. 43, Referencias del volante
para la puesta a punto
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Para la pucsta a pu ~ =l wolante en
¢l sentido normal de o0 ! v pISIon se
encuenire proximo ol 1. i v compre-
sion ¥y las dos valvali 00 S ninero | ce-
rradas. Se continuara lentameni. 1 oo dey Cigue-
nal hasta que el indice o reicionow lHegue al pun
to medio entre las relo liv de, es deeir,

15" antes del P. M. &

Esta operacion hay guo vneer won mucho eui-

dado para no rebasa 1. s indicad., S suce-
diese 2510, serd precise repotic Lo geracion girando
sicmipre el cigtienal e isgui orda o derecha.

Fig. 44, Rulerenci i b b
de myeccion para ls puesta o punto

La coincidencia del indice vy murca de referencia
se hard dirigiendo la visual en sentido perpendi-
cular, ya que de lo contrario s¢ podrian cometer
errores de uno o dos grados.
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Didicnadoe poeag poesta & puniu,
/ fowdiee e relisrenena

f Fovenrithy

El indicador nara puesta o punto A {fig. 45) se in-
troducird en el mecanismo de mando de la bamba,
v ose airard el mado del indicador en el sentido
gque senaly la Techa, paro eliminar el huelgo entre
los dientes de los pinones. Manteniendolo en esta
posicion, se aflojaran los tornillos C, si fuese ne-
vesario, que fijan ¢l indice de referencia B de pues-
ta o punte, v se desplazara éste lo necesario para
hacerly coincidiv con la marca de referencia del
indicador A

Despues Joe renrar el indicador, se hara girar el
pinan de la bomba de inyeccion hasta que coinci-
ba> Lis ranuras de referencia, v se instalara en el

motor ascgurdndose gue la referencia A (fig. 44)
coincide con el indicador B de puesta a punto.

Cebado de la bomba de inyeccion,

Esta neccsidad puede presentarse, bien por haberse

procedido a la limpieza o cambio de cartucho del filtro,
o por haberse agotade el combusiible.

a)

Limpieza ¢ cambio de cartucho del filfro.

No se pondrda en marcha el motor, despucs de ha-
ber desmontado el filtro en tanto se hava termina-
do de cebar el sistema.

Sc desatornillara el tapén de purpa de la parte su-
perior del filtro principal (Tig. 41), y se accionara
la palanca de cebado de la bomba de combustible
hasta que éste fluya sin burbujas por el orificio
de purga,

Con el tapén del filtro nuevamente apretado, se
continuard moviendo una o dos veces la palanca de
cebado de lu bomba para eliminar las tltimas bur-
bujas de aire que pudieran existir en la tuberia de
purga del filtro.

Se pondrd en marcha el motor, observando si se
presenta alguna fuga de las conexiones.

Se llevard a cabo la misma operacién con la tuberia
de alimentacién, en su unién al filtro, v se pondré
en marcha el molor, observando si s¢ presenta al-
guna [uga de las conexiones.
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wl Vaeredo compleier del sistema.

oS¢ purgard el sistemy en T forma uptics cxplicada,
perd antes de poner en nmiarcha el motor se aflojara
el ternillo de ventilacion A (fig, 46) del cuerpo de
la bomba, y s¢ accicnard lz bomba de cebado
hastu que fluva el liquido si burbujas y se apre-
tard el tornillo,

Fig. 46 Cebado de la bomba de
inyeccion
Ao Apujero de ventilacion.
B. Tornillo de purgg de la tape el
regulador,
C. Ternillo de purga del cuyerpo de
la bomba.

b

Para uscgurarse que se ha expulsado todo el aire
de la bomba, se allojara el tornillo B de la tapa del
regulacior y se accionard de nuevo la palanca de
cebado, hasta que el aire salga sin burbujes y s¢
apretard seguidamente, pudiendo ya ponerse on
marcha ¢l moior,

NB A=

Nota-—Al realveaar ¢l gebgdo del sisterg debe come
prabarse sioel brazo del balucin de s bomba de com
hustibile se apoya sobre Ta puarte mas baja de la leva,
con el fin de lograr el méximo recorrido de la palang
de cebade. De no ser asi, se movera el ciguenal ocon
ta manivela hasta conscguirlo,

Invectores (motor Diesel)

Stempre que se manejen los iyectores debe obser-
varse e mdxima limpleza,

Los inyeclores, cuya mision os hacer llegar a los
clindros ¢l combustible en la cantidad y momeniv de-
bidos. son del tivo Pintaux, con dos toberas, una prin-
cipal v atra suxiliar. A la velocidad de arrunque, por
ser menor b presion del combustible, la valvula no se
eleva [0 suliciente para que aquél salga por la tobera
principal, haciéndolo dnicamente por la auxilisur, mien-
tras ques a las velocidades normales de funcionamiento.
el combustible descarga por la principal.

Los inyectores se revisardn cada 20.000 kildmetros.
Fn el casc de faller alguno de cllos, debera compro-
parse en un taller autorizadoe y, de no ser esto posible,
SC SUStItuIrd pUr OO NUEVO.

Para ol eambiv de inyectores se procederd en la forma
siguiznle:
b, Despuds de soltar las wuberias de alimentucién ¥
retorno de los inyectores por sus dos extremos, se
soltarén las tuercas de la barra abrazadera de Ia
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Fig. 47. Colocacién de lzs arandelus
del inyestor
A.  Inyector.
B. Arandela de cobre
C. Arandela de acero.

parte superior cel portamyector, aflojdndolas en
forma alternativa v progresiva para evitar deforma
cliones,

Se extraerd el coniunto del portainvector con sus
arendelas de cobre v acero de union a la culata
(fiz. 47). vy se instalard el nuevo portainyecior, te-
niendo cuidado de no deteriorar el inyector, con
las dos arandelas nueves, debiendo sitwar la de
acerpy cun la parie hueca hacia abajo.

Colocada la barra abrazadera, se irdn apratando
las tuercas en forma progresiva y alternativa, para
gque el invector penetre con reputaridad en la cula

L v AC eviten albf f-?llif-' i }31.'-%-.%_::'1-"}-3’-.25,

a tension final de apriete debe ser de Q8 a 1

m. ki

4, Terminade el mounldje se coneclaran nuevamente las
tuberiag, asegurdndose previamente de que estin
libres de obstruceiones

Comprobacicnes de inyectores en el motor.

Las averios e los invectores suclon manitestarse por
b presencin o de unn 0 varios de los sintomas siguienteas:

1. Goipetea de los alindros.

I

Calentamicnto excesiva del motor.

Lad

Pérdida de powencia.
4. Humo negro en el escape.

5. Aumento en el consumo de combustible.

La existencia de estos sintomas o siempre indicd
atte la causa del fallo reside en los inyeclores. puesto
gue otros defectos  puests & punto incorrecta de la
bamba, [ugas por las vidlvulas, filtros sucics, combus-
tible de mala calidad o contaminado, lubricacion incom-
pleta, ete,— pueden dar lugar a sintomas similares.

La comprubacién s¢ hard en la lorma sipuiente:

. Sucesivamente se irdn aflojando cada una de las
mercas de uMidn de la tuberia de alimentacion a
cada inyector mientras se hace girar €l motor, pri-
mere. a4 marchs lenta v, luego, a 1.000 r. p. m




2. 8i el inyector que se comprueba estd en perfectus
condiciones, se observard una reduccién en la ve-
locidad de giro, acompanada de cierta irregularidad
en el funcionamiento del motor, mientras que si
estd averido no se alterard el ritmo de aquél al
aflojar la tuberia.

Nota—El ajuste exacto de los inyectorcs exige el
uso de equipo especial, por lo que deben revisarse en
nuestros (alleres autorizados.

Sistema eléctrico
Baterias.

LT veliento notnstdmente utiliza uma bateri o
| 2 voltos. maontada debingo del vapey e 4R, can
dlopolo negative o mis,

Cada 5.000 kilémetros se revisard el nivel del elec-
trolito en los vasos en la forma siguiente;

I, Después de limpiar perfectamente la tapa de la
baterfa, se iran retirando sucesivamente los tapo-
nes de los agujeros de llenado y se agregard el agua
destilada que sea necesaria hasta que el nivel gue-
de a un centimetro por encima de los separadores
de las placas.

2, La rcvision se hard siempre con limpara auxiliar
eléctrica, caso de no poderse apreciar a simple vis-
ta la altura del nivel, no debiendo nunca utilizarse
luz con llama, para evitar el riesgo de explosiones.

3. En climas cahidos el nivel se revisara semanalmente.

4. Cuandp las temperaturas sean muy bajas, inmedia
tamente después de rellenar los vasos, debe po-
nerse €n marcha el motor con el [in de que el agua
destilada se mezcla con el elecirolitro y no llegue a
congelarse y destruir la bateria.

Caja de fusibles.

Estid situada en la columna de direccion, en la parte
iilerioe de faocarcasa del mando de Tuces (Tig, 49),

Silvacn de L Fig. 49 Sitwacion de la cajs

de lusibles

TS TR .
aleris

La rotura de un fusible da lugar al fallo de las uni-
“dades que protege. Cuando esto suceda, se revisard el
fusible correspondiente; pero antes de instalar otro
nuevo debe buscarse la averia que ha motivade la ro-
tura, S1 no se cncuentra ¢l origen del fallo y se inuti
liza ¢l nuevo fusible, debe revisarse el sistema eléetrico
por personal especializado.




Fig. 50. Bujias v cables
A. Funda de lus bujias.
B. Bujias.

Bujias (motor de gasolina).

Las bujias B (fig. 50) estdn provistas de fundas A.
Para desmontar las bujias es preciso retirar previamente
estas fundas, pero sin separarlas de los cables corres-

pondientes.

Cada 10.000 kilémetros se extraerin las bujias y se
limpiarin los electrodos con cepillo de alambre, veri-
ficindose luego la separacion de los mismos con una
palpa de limina o de alambre, y volverdn a ajustarse,
si fuese preciso, para que dicha separacidén quede com-
prendida entre 0,75 y 0,80 milimetros.

Bujias de caldeo [(motor Diesel).

Normalmente este tipo- de bujias no exige atencién
alguna; no obstante, s1 la luz de aviso —color dmbar—
brillase demasiado, es que existé un corlo circuito, Si
no s¢ encendiese, es que el circulto estd corlado.

Cuando se extraiga alguna bupa debe ponerse e
maximo cuidado para no retorcer el terminal central
al separar el cable correspondiente.

Distribuidor
Limpieza,

Periédicamente se limpiard el distribuidor en la for-
ma siguiente:

1. Después de soltar las abrazaderas se levantard la
tapa del distribuidor v se frotard interior y exte-
riormente ¢on un trapo limpio y seco, asegurandose
de que la escobilla central se mueve libremente en
sy alojamiento.

2. Retirando la tuerca que lo sujeta a la caja, se ex-
iracrd el ruptor mévil y se revisardn los contactos.
Si estuviesen engrasades, se limpiardn con un tra-
po humedecido con gasolina y, si preseniasen se-
nales de quemadura o ennegrecimiento, se pulirin
con piedra de asentar o esmeril muy [ino, frotén-

¢ dolos seguidamente con un (rapo humedecido con
gasolina, y se volverd a montar con un ruptor
movil.
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B RETE,
O radvi 1RO Etenmerros se r‘f,‘l]npl'ub;]ré y aju-;[m‘ﬁ

la separqoidn de los contuctos gl ruptor, sipulendo
4 precedimivnto que se indics a contmuacion:

1. Con la tapa del distribuidor dJdesmontada se hard

givar ¢l ciglicnal con la manivela hasta qgue los

contactos aleancen su separdcidn maxima.

3 |

Cen une galgs de ldmina se medird dicha separa-
cidn, debiende quedar comprendidag entre 0,35 ¥
Cad milimetres,

Looel ense de gue no Fusse correcta la separecidn
Ciiie los conitactos del roapler, se allojardn los tor
nilles de ta placa del ruptor movil v ose corregive i
separaoon de éste para gue se ajuste sl valer sens
lade, sipreféndolos und vez terminada Ialoperscion

Fuesta a punto del encendido,

' {5 = .- 5 v i EVE]
L] distmbwdor va provisie de un mecanismo de i)

cif turasmdites de vacte ¥ otre manual denominade se

levicr de oetang Este itlnmo estd constinndo por ung
eoscala greduads, montada en el distribuidor; una corre-
dery reguluble por medio de un tomillo (Nig. 51) y otra
escaln con las referencias R (retraso) y A (avance), con
dgivisiones entre- ambas.

Ll ajusie normal corresponde o loo-pasicidn e gque ¢l
vaen largo de la esesls coincide con el borde de lu
corredera disponiéndese avi de una graduacion mads pard
el dvanee v cugtro para €l retraso.

li}-}, |.j;:|l~._|' IR VTNET RS L AT T [Faar
vuie oy sihrtor e oolEns del
distribuidor

Cuando por cualquier metive se hava madificado la
susteitn del distibnadaor, se hiard preciso poner nueva
mente 8 punla el encendido, para lo cual se tomarin
como eferencias fa marca sobre la polea del eiguenal
P adie. 323y tres indices de reélzrencias: A, By C

L. Se ajustard b separacidn de los comratics del rup-
wor entre 0,37 v 040 mm. estando sbiveios comple
Ll

2. Se hurd givar ¢! motor hasta que la marca schre la
polea decl cigiichal gquede alineada con uno de los
tres indices de referencia, que correspeonden:

ndice. A, Salto de chispa 6. anres del punto
muerto supérior.

4
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Fig. 52. Puesta a punto dc en- -

cendido
A. Salte de chispa 6° antes del
P M. S5
B. Saltoe de chispa 3" untes del
P. M, 8.

£y

Salto de chispa en ¢l P. M. 5.
D. Referencia de la polea.

Indice B. Salto de chispa 3." antes del punto
mucrto superior, reglaje que ha de utilizarse cuan-
do se consuma combustible de 96 octanos.

Indice C. Salto de chispa en el punto muerto su-
pertor,

El rotor del distribuidor quedard dirigido a la es-
cobilla correspondiente al cilindro nimero 1.

4. Se ajustard el selector de octano de tal forma que
la cuarta linca grabada sobre la corredera (fig. 51)
a partir del extremo izquierdo, coincida con el
borde de la caja de aquélla.

5. Después de aflojar el tornillo de fijacién del cuer-
po del distribuidor, se pirard éste en sentido con-
trario al normal del rotor, hasta que los contactos
comiencen a separarse, apretando seguidamente el
tornillo.

Faros delanteros.

El haz luminose proporcionade por los faros delan-
teros debe ser paralelo a la superficie de la carretera.
Si se observase alguna varfacion se procederd al ajus-
(¢ de los faros, tanto en sentido vertical como hori-
zontal.

Para cambiar una bombilla se procedera de la forma
siguiente (fig. 53):

4)  Se quitard la placa cubierta E del faro de carrete-
ra, que va asegurado por cuatro tornillos F.

h) Sec aflojardn los tres tornillos A, se girard v se qui-
tard el aro D. '

A continuacién se podrd quitar la bombilla.

¢) Se montz la nueva bombilla y se volverd a montar
el aro y la placa cubierta.
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Fig. 53. Faros delanteros
Torniflo,

Enchuje de ldmpara.
Parabola de ldémpara.
Aro.

Cubierta del faro.
Tornillo.

Mmoo Es

Embrague
Ajuste.

El embrague, de tipo hidrostatico, se ajusta inicial-
mente en [abrica para permitir un juego libre del pe-
dal, de unos 8 mm., no precisindose ningtin ajuste, en
tanto no se deteriore el disco conducido.

e

Purgado.

El sistema hidrdulico del embrague es accionado por
el pedal quc actia sobre el cilindro principal, conec-
tado por medio dc tuberias a otro auxiliar montado en
la proximidad del carter del embrague.

Si a consecuencia de una disminucién de nivel, por
desconexiones accidentales de las tuberfas o fugas, hu-
biese penetrado aire en el sistema se observardn fallos
en ¢l embrague, que se corregirdn purgando el sistema
en la forma sigumente:

1. El extremo de una tuberia de goma se acoplard a
la vilvula de purpga del cilindre auxiliar, y el otro
exlremo se sumergira en un recipiente con liquido
de freno.

)

Después de aflojar el tornillo de la valvula de pur-
ga (fig. 54), se accionard varias veces el pedal del
emhrague, haciendo una pausa después de cada
embolada, hasta que deje de desprederse burbujas
en ¢l liquido que fluye por el tubo de goma, mien-
tras se mantiene ¢l extremo de éste por debajo del
nivel del liquido en la vasija.

Mientras se realiza esta operacion, se ird rellenando
el depdsito central comin, para impedir que pueda
penetrar méds aire.

4. Sin variar la posicion del tubo de goma, sc apre-
tara el tornillo de purga y luego se retirara aquel

pers |

5. Si fuese necesario se ajustard de nuevo ¢l recorrido
libre del pedal.
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Fig. 54. WValvula de purga del
cilindro  suxiliar del embrague

Arboles de transmision

Cada 20.000 kilometros se comprobaré el apriete de
los pernos de las bridas corrigiéndolo si [uese nece-
sario.

Frenos

Los frenos accionados por el pedal son de tipo hi
drdulico y actian sobre las cuatro ruedas, mientras
que el de mano es mecdnico y estd montado sobre el
¢je de salida de la caja reductora, actuando, por tan-
10, sobre la transmision.

E!l depésito de liquido, en los hidrdulicos (fig. 41}, es
comun para la alimentacion del sistema de frenos y
del embrague, vy va colocado en la parte anterior del

salpicadero. El nivel correcto no debe rebasar la marca
de referencia, y este nivel se revisard cada 5.000 kil6-
metros, haciendo el relleno con liquido de frend reco-
mendado. El liquido de frenos que se debe usar dnica-
mente es el CASTROL GIRLING «GRIMSON«, espe-
cificacion ].1703.

Ajuste. Freno hidraulico

Los ajustes que corresponden a los frenos hidrdu-
licos son:

a) Recorrido libre del pedal.

b} Separacién entrc los forros de las zapatas y el
tambor.

2) Recorrido libre del pedal.

Este recorrido ¢s el que puede realizar el pedal an-
tes de que la varilla de empuje del cilindro principal
actie sobre el émbolo. El juego normal entre varilla y
émbolo es de 1,5 mm., y el ajuste se efectia acortando
o alargando la longitud de dicha varilla, para lo cusl
dispone de una tuerca y contratuerca €n su COnexion
con el eje del pedal

b) Ajuste de las zapatas (modeio 88).

Si el desgaste de los forros ha dado lugar a un jue-
go libre excesivo del pedal, serd preciso aproximar las
zapatas al tambor en la forma siguiente:

I. Con la rueds que corresponda separada del suelo,
se hard girar aquélla para comprobar que lo hace
libremente.
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Fig. 55. Ajusic de los frenos de-
lanteros v traseros (modelo 88) ¥
delanteros (modelos 109 y 1300)

A. Tornillo de ajuste de la zapata.

Se hard girar el tornillo de cabeza exagonal A (fi-
gura 55) situado en la parte posterior de la placa
de anclaje, al mismo tiempo que se hace girar la
rueda hasta que la zapata comience a rozar contra
¢l tambor, aflojando seguidamente el tornillo lo su-
ficiente para que la zapata deje de rozar contra el
tambar.

El mismo método se aplicara para las demas ruedas.

Frenos delanteros [modelos 109 y 1300).

Cada zapata se ajusta independientemente por me-

dio de un tornillo que acciona una excéntrica con un
canto estriado.

BE —

Con las ruedas delanteras separadas del suelo, se
comprobard si giran libremente. 5i se observase al-
gun rozamiento, se moverd ¢l tornillo de ajuste en
sentido contrario al de las agujas del reloj, hasta
que desaparezca la resistencia.

A continuacién, ¢l mismo tornillo se girard en sen-
tido contrario hasta que se note que los forros de
las zapatas han entrade en contacto cen el tambor,
y luego se aflojardn un par de mucscas.

Frenos traseros.

Cada rueda lleva un torillo de ajuste en la parte in-

ferior de la placa soporte mediante el cual se aproximan
¢ separan las zapatas simulténeamente.

1,

Con las ruedas traseras levantadas, se comprobara
51 giran libremente, y de no ser asi, se moverd el
tornille de ajuste lo necesario para conseguirio.

Pisando bien el pedal, para asentar las zapatas con-
tra ¢l tambor, se girara el tornillo hacia la derecha
hasta que los forros de las zapatas rocen contra el
tambor, y luego en sentido contrario hasta que se
perciban dos ruidos secos,

Purgado.

Si el nivel del depésito hubiese descendido excesi-
vamenle, 0 8i s¢ observasen pérdidas, por fugas o des-
conexién de alguna tuberia, penetrard aire en el sis-
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tema hidraulico, lo que dard lugar a una sensacién es-
ponjosa al apretar el pedal del freno,

Para expulsar el aire se procedera al purgado del sis-
tema, actuando sobre los cilindros de las ruedas en la
forma siguiente:

I. Se aflojardn por completo los tornillos de ajuste de
las zapatas.

Fig. 50, Valyula de purga

2. Se empalmard el extremo de una tuberia de goms a
la vdlvula de purga de la rueda delantere derechu
(fig. 36), v ¢l otro se sumergird en una vasija de
cristal contenicndo liquido de freno.

Después de aflojar el tornillo de purga se accionard
rapidamente tres o cuatro veces al pedal del freno
y luego se continuara con mas lentitud, haciendo

ol
.

una pausa al final de cada recorrido, hasty que de-
jen de aparecer burbujas en el liquido que sale por
el tubo de goma.

4. Sosteniendo el extremo del tubo por debajo del ni-
vel del liquido, y el pedal empujado a fondo, se
apretara el tornillo de purga hasta el tope. -

3. La misma operacion se repetird con las demds rue-
das en el orden siguiente: (rasera derecha, delante-
ra izquierda y trasera izquierda.

6. Terminada la operacidén se procederd al reajuste de
los frenos en la forma ya indicada.

Al mismo tiempo que se lleva a cabo el purgado del
sistema, se ird vertiendo liquido en el depdsito exte-
rior, de los dos concéntricos que—edisten en el comin
que alimenta simultdneamente ¢l freno v el embrague,
para maniener el nivel debido vy cvitar que vuclva a in-
traducirse dire.

Freno a la transmision

El ajuste del freno meednico de mano se efectuard
periddicamente en la forma siguiente:

I. Con la palanca del freno completamente suelts
y con una lave se hard girar la cabeza del véstago
conico de ajuste (fig. 57) que actia sobre los émbo-
los de las zapatas. '
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Fig, 57. Ajuste del freno a la
transmisién

A, Tornillo de ajuste.

2. Cada cuarto de vuelta del vastago se percibird un
sonido metélico, debiendo continuarse el giro hasta
que la zapata entre en contacto con el tambeor.

Se girard el vastago en sentido contrario —hacta la
izquierda— dos muescas, es decir, media vuelta, ¥
se lirara con [uerza de la palanca del [reno de
mano hacia arriba, para que las zapatas asienten
bien sobre el tambor. Al soltar nuevamente la pa-
lanca, el tambor debe girar sin dificuliad.

lerd

Bailestas

Periddicamente se comprobard la posicién de las ba-
llestas (fig. 58), abrazaderas y bridas, asi como su aprie-
te, llevando a cabo las rectificaciones necesarias.

68 —

Fig. 58. Ballestas
A. Tuerca de las bridas.
B. Brida de la ballesia.

Carroceria

Cada 20.000 kilémetros se revisard el apriete de los
pernos de sujecion de la carroceria.

Ruedas y neumaticos

Con ¢l [in de conseguir el méximo rendimiento de los
neumiticos es preciso evitar las cargas excesivas, velo-
cidades elevadas, arranques y [renazos bruscos y varig-
ciones en lu presidn de inflado.

Las presiones normales que han de utilizarse en los
neumaticos son las siguientes:

Mensuulmente se verificard la presion de acuerdo
con las siguientes normas:
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e 18 ¢ 158 Shose 1500 Cambio de paosicion de ruedas,
o Para compensar posibles desgastes, cada 5.000 Lis.
CONDICIONES T metros se procederd al intercambio de las ruedas eq la
D T D T forma que se indica en la figura 59. Para desmontar
una rueda se scguird el mérodo siguiente:
En carretera y car-
£8 MAXIMAE ........., 1.70 2,52 2.55 3.00
Fuera de camino y
Carga maxima 1,70 240 2,55 300
L

1. La medicion se hara con el neumadtico frio.

el

Despuds de comprobar la presidn se colocardn los
tupornes de las valvulas, bien apretados, para im-
pedir las lugas de aire.

|

Fig. 59. Cada 5000 kilome-
troz se cambiard ls posicion

Si se observasen pérdidas de presion superiores d
0,05Kg/em’, se revisarin la camara y valvuly para

determinar la causa. de lus ruedas en la [ormu
gque se indica
4. La presion de la rueda de repuesto se medira tam-
bicn todos los meses, para que esté en condiciones 1."  Después de aflojar todas las tuercas de los espa-

de ser utilizada en cualquier momento.

rragos, sc¢ levantard con un gato el extremo del
vehiculo que corresponda colocandolo debajo del

5. Al mismo tiempo que se comprucha la presién se eje.
revisard la cublerta y se extracra cualquier objeto
quc I']a}'a I—“\’didﬂ incru'bldrbe £1 EHH, ulilizﬂndu un E.r Sﬂ E{j]lurﬂl‘l H.'ll]ﬂh li’-“.'l lhuercas par EL]]‘IIPlt:lLI ¥ ag
destornillador o herramicnta similar. extractd la rueda a lo largo de los espdrragos, evi
tando golpes contra cllos. La partc roscada debe
6. Cuando sea preciso reparar un neumatico, los par- engrasarse con unas gotas de aceite para facilitar
ches deben instalarse mediante vulcanizado. el montaje.
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3% Una vez instalada la rucda se apretarsn sucesiva-
mente, y en forma escalonada, todas las tuercas,

y después de bajar el vehiculo y retirar el gato se
hara el apriete final.

Equilibrado de las ruedas y neumaticos

Las ruedas y neumiticos se equilibran cuidadosa-

mente durante su montaje en fdbrica, mediante contra-
pcsos que se lijan a la pestana de la Hanta.

51 la cubterta y la cdmara llevan marcas de releren-
cia, ¢] montaje debe hacerse de manera gue aquéllas
coincidan, con lo cual se conseguird un equilibrado co-
rrecto. No obstante sicmpre que se instale un neumdti-
co nuevo es conveniente verificar dicho equilibrio en
una de las Fstaciongs de Servicio autorizadas.
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ESQUEMAS ELECTRICOS




ESQUEMA GENERAL ELECTRICO. MUODLLES GASOLINA i

i
1. NBocina. 28 Lwe de aveso de luz direecional, lade derecho.
2. Enchufe de luz auxiliar. 29, Luz de aviso de luz dircecional, lado izquicrdo, '
3. Plafon de luz interior (solo para vehiculos especiales). 300 Interruptor Je luces direccionales.
4, lLuz del mandmetro de presion de aceiic (solo para B, Helé de luces direccionales, 4
vihiculos cspeciales), 32, Caju de fusibles.
5 Luz del panel del velocimetro. 13, Luz de avisa de carga del alternador, '
f. luz del panel combinndo. ¥4, Luz de aviso de presion de aceite.
7. Tilote de situacién trasero, lado izguicrdo, 33, Lvz de aviso del estrangulador, (]
B Pilote de situscion trasero, lado derecho, 6. Hobina de encendido.
9. Piloto de situacion delantero, lado izquierdo. 38, Interrupton de luz de «pares. . "
10 Pilote de situacion delantero. lado derecho, 39, Inwrruptor de luz de marcha atrds (s6lo para vehiculos p
11, Luz dv cruce, lado izquierdo, cspecialas).
12, lwz de eruce, lada derecho, 40 Interrupt « del limpiaparabrisas,
13 Luz de viso de luces de carretera, 41. Muotor limpiaparahrisas, -
14, Luz de carretera, lado izquicrde, 42 Indicador do presion de aceite,
15. Lz de carretera, lado derecho. 43. Indicador de nivel de combustible. 8
ie. Piloto de luz dircecional trasero. lado izquierdo, 44. Indicador de temperatura de! agua. _
17. Pilote de luz direccional delantero. lado derecho, 45  Luz de muarcha atris (sélo para vehiculos especiales), ﬂ
18, Piloto de luz direccional delanicro, lado izquierdo. 4b. lLuz de «parew, lado '}jﬂmf-'hﬂ- ]
19. Piloto de luz direccional (rasero, lado izquierdo. :; .]1-.'-'3 de *"Ii'ﬂ":r'”- lado izquierdo. =
A Pulsad o . Termocontacto. : : 3
of % kg 49, Aforador del depdsito de combustible. -
21, Muoror de arranque. 50. Transmisor de presion de aceite (solo para vehiculos
22. Solenoide del motor de arranque. -' especiales) ¢ i i
23. Bateria. ' g A
’ 51. Distribuidor.
24: ]n{f.'rrl.l[.ﬂur dt l':‘?nL'E'ndld[J ¥ Hrrﬂnqut. 52‘ Inh’_\-rrup[u,r de] Eﬁlranguladﬂrp
23. Interruplor de luz del panel. 53, Interruptor de presion de aceite.
26. Interruptor principal de luces, 54, Alternador.

27. Interruptor de luces de carretera y destellos.

CODIGO DE COLORES DE LOS CABLES

B.—Negro. N.—Marrdn G —Virde
R.— Rajo. Y .—Amarillo. P.—Turpura
W.— Blanco. U.—Azul. L— Gris claro.
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ESQUEMA ELECTRICO. MODELOS GASOLINA
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10.
12,

I3,

15,
6.

18,
19.
20.
Zl.
22.
23
24.
23.

21.

ESQUEMA GENERAL ELECTRICO. MODELOS DIESEL

Bujias de caldeo.

Fnchufe de luz auxiliar,

Bocina,

Plafén de luz interior (s6lo para vehiculos especiales).

Luz del mandémetro de presién de aceite (s6lo para
vehiculos especiales).

Luz del panel del velocimetro.

Luz del panel combinado.

Piloto de sitvacion trasero, lado izquierdo.

Pilola de situacién trasero, lado derecho.

Piloto dc situacion delantero, lado izquierdo.
Piloto de situacién delantero, lado derecho.

Luz de cruce, lado izquierdo.

Luz de cruce, lado derecho.

Luz de aviso de luces de carretera.

Lue de carretera, lado izquierdo.

Luz de carretera, lado derccho.

Piloto de luz direccional trasero, lado izquierdo.

Pilowo de luz direccional delantero, lado derecho.

Piloto de luz direccional delantero, lade 1zquierdo.
Piloto de luz direccional trasero, lado derecho.

Resistencia para bujias de caldeo.

Pulsador de bocina.

Interruptor de luz del panel

Interruptor principal de luces.

Interruptor de luces de carreters y destellos

Luz de aviso de luz direccional, lado derecho.
Luz de aviso de luz direccional, lado izquierdo.

28,
23
E140
3.

32,
4.
35.
36,
37
38,
3
40,
41,
42,
43,
44

45,

4

7.

48

£9.
a0
Al
92,

b T

Interruptor d= luces direceionales,

Relé de luces direccionsles,

Interruptor del limpiaparabrisas.

Interruptor de marcha atris (solo para vehiculos
especiales).

Interruptor de luz de «pares,

Caja de fusibles

Interruptor de bujias de caldeo y arranque,

Bateria,

Alternador.

Interruptor de presion de aceie.

luz de aviso de carga del allernador,

Luz de aviso de presion de aceile,

Luz de aviso de nivel de combustible.

Indicador de nivel de combustible.

Indicader de temperatura del agua.

Indwador de presidn de aceite (sdlo para vehiculos
especiales).

Alorador del depdsito de combustible

Termeocontacto.

Transmisor de presion de aceile (sdlo para vehiculos
capeciales).

lLuz de wpares, lado izquierdo.

Luz de epares, lado derecho,

Luz de marcha atrds (s6lo para vehiculos especiales).
Mator limpiaparabrisas.

Motor de erranque vy solenoide de arrangue.

lur de aviso de bujias de caldeo. :

COMGO DE -E'E'J"I_[“]Ri-'.ﬁ DI 1L.GS CABLES

B— Negro, N —Marrdn
R —Rojo. Y. — Amarillo.
U.— Azul.

W — Blanco

O —Verde
P.— Puarpura
L—Gns claro.
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A)

SECCION 111

LOCALIZACION DE AVERIAS

MOTOR DE GASOLINA b)

ErL MOTOR NO SE PONE EN MARCHA Al. ACCIONAR

EL MOTOR DE ARRANOUE

Operactones previas:

Compruébese s — el encendido esta conectado.

d)

— hay suficiente gasolina en el de-
posita,

— ¢l mando del estrangulador se
ha extraido totalmente —mo
tor frio—.

el motor gira a velocidad su-
ficiente.

51 la velocidad es excestvamente baja, se revisara:

o

k| estado, limpieza y apriete de las conexiones
de la bateria.

l.a carga de la bateria. Para esta prueba se en-
cenderan las luces v se accionari el moior de
arrangue. Si las luces de los faros se apagan o
disminuye su intepsidad luminosa, lu bateria
tiene que ser cargada nuevamente v ¢l motor
puede ponerse en marcha con la manivela.

Sucesivamente s¢ iran soltando los cables de las
bujidas v colocando sus extremos a unos 7 mm. del
blogque 1 otra pieza metdlica sin pintar, se hara
girar ¢l motar.

— 51 las chispas saltan con [uerza v regularidad.,
i bobing v el distribuidar estan cn perfectas
condiciones.

— Si las ¢hispas son fuertes se extraeran las bu-
jlas, sc limpiaran y se ajustara la separacion de
los clectrodos entre 0,73 v 0,80 mm.

Si las chispas son irregulares.

I

b

i
.

S¢ comprobara el montaje del rotor del dis-
tribuidor.

Se revisard el apriete v limpieza de las co-
nexiones del circuito primario de la bobina
v distribuidor, y el estado de los contactos
del ruptor,

Se venficard el ajuste de los contactos del

ruptor, cuya separacion debe estar com-
prendida entre 0,35 vy 0,40 mm,

S¢ comprobaré si la corriente llega normal-
mente al terminal de salida del primario de
la bobina, soltando el cable a €l conectado
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¢)

y tocando el terminal con ¢l extremo libre,
estando el encendido conectado v los con-
tactos del ruptor cerrados.

— Si salta la chispa es que la corriente de baja
tension circula normalmente por lg bobina.

— Si no salta la chispa, la bobina ¢ ¢l circuito pri-
mario estdn averiados.

— Si las chispas son débiles y saltan con intermi-
tencias, el condensador estd deteriorado

— Si salia la chispa en unos cables y en otros no,
s¢c comprobard si la tapa del distribuidor esta
agrictada o el aislante de los cables de las bu-
jias estd en mal estado.

Cuando el fallo no resida en el sistema eléctrico,
s¢ desconectard la tuberia de gasolina en su union
al carburador y se accionard la palanca manual de
la bomba. "

— Si no sale combustible por el extremo de la tu-
beria, se comprobard si:

I. Las tuberias de combustible y los filtros es-
tan limpios.

2. No hay fugas por la tuberia de aspiracion
de la bomba,

84 —

Compruchese si

a)

b)

ch

HY L MOTOR ARRANCA, FERO SFE DETIENE
INMEDIATAMENTE

— los mandos estan correctamente
colocados.

— la alimentacion del carburador
¢s suficiente.

Si no circula gaselina hasta el carburador, se com-
probara si:

I. Hay suficiente combustible en el depdsito.

2 El orificio de ventilacion del depasito de gaso-
lina esta en perfeclas condiciones.

3. Los filtros v las tuberias s¢ encuentran libres
de obstrucciunes.

4. La bomba de gasolina funciona satisfactoria-
menic.

Si la gasolina cireula con normalidad hasta el car-
burador. se llevard a cabo la revisién y limpieza de
los surtidores en el orden siguiente:

— Surtidor de arranque,
— Surtidor principal.
— Surtidor piloto.

Desmontando la tapa del carburador se comproba-
ra si la gasolina de la cuba contiene agua.

<
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Compruébese si

a)

Y FL MOTOR FUNCIONA CON IRRCGULARTDAD

— ¢l molor se pone en marcha
con normalidad,
— la bateria tiene carga suficicnte.

Sucesivamente se irin soltando los cables de las
bujias v, manteniendo el extremo de cada uno a
7 mm. del bloque, se comprobard si el salto de
chispa es regular.

Si no salta la ¢hispa en uno o més cilindros, se
comprobaréd;

1. §i los cables de alia o el distribuidor estén
hiimedos.

2. La limpicza y scparacion de los contaclos
del ruptor, ajustandola entre 0,35 v 040
milimetros.

3. Si hay grietas en la tapa del distribuidor, y
el estado de las conexiones y cables.

4. El apriete y limpieza de las conexiones del
circuito de baja tension.

5. Si los contactos del ruptor presentan color

azulado. cn cuyo caso debe cambiarse el
condensador.

6. Si hay fallos en el circuito de encendido,
poniendo en corto circuito ¢l interruptor
¢ncendido, para lo cual se soliard el cable
que conecta el dltimo con la bobina, cn su
unién a ésta, v s¢ unird mediante un ca-

b)

c)

ble el terminal del regulador correspon-
diente al amperimetro ¥ el terminal de
salida de bobina.

Al soltar cada uno de los cables de bujia, se ob-

servard el ritmo de funcionamiento del motor, Si

no hay alteracion en el giro es que la bujia corres-
pondiente estd averiada.

1. Después de desmontarla, sc¢ limpiara y ajusta-
rd la separacién de electrodos entre 0,75 v 0,80
milimetros, v se volverd a instalar en el motor.

2. Si el motor continuase [allando, se sustituira
la bujia por otra nueva.

Si los fallos del motor fuesen acompanados de ex-
plosiones al carburador, puede ser debido a que
una valvula se haya agarrotado, lo que a veces sue-
le corregirse inyectando unas gotas de aceite en el
tubo de entrada de aire al carburador, mientras el
mator estd en marcha.

[} PErDIDA DE POTENC!A DEL MOTOR

Compruébese si — la mariposa del acelerador se

abre por completo.

— los forros de las zapatas no ro-
zan contra ¢l tambor.

— las presiones de inflado son las
especificadas.

— no hay obstrucciones en los
surtidores principal de la bom-
ba de aceleracién y economiza-
dor del carburador.
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— la puesta a punto del encendido
€5 correcia.

— los taqués estan bien ajustados.

Compruébese si

En el caso de no observarse ninguna irrcgularidad
en los puntos anteriores, se medird la presién de com-
presion para determinar si hay excesiva cantidad de
carbonilla en la camara de combustidn.

MOTOR DIESEL

A) EL MOTOR NO SE PONE EN MARCHA AL ACCIONAR
FL ARRANOUE

— la Nave de contacto se ha gi-
rado a la posicion debida.

— hay suficiente combustible en
el deposito,

— ¢l control de parada se ha cm-
pujado hasta el tope.

— la palanca de la caja de veloci-
dades y de la toma de [uerza
estdn en «punto muerios.

— no existe averia en el motor de
arranque 0 en el electrommin de
este lumao.

— no hay algin corteiteuito en
las bujias de caldeo.

Comprudébese si

a)

h)

(]

Si ¢l motor de arranque gira, pero no el del vehicu-
lo, es que la averia se encuentra cn el acoplamien-
to de disco maltiple del primero.

Si el motar gira con la manivelq, pucde ser de-
bido a:

Fed

Agarrotamiento del pindén del motor de arran
gque (Apartado G).

Tupdn hidrdulico por la presencia dc agua en
la camara de combustion, debiendo localizarse
el origen de las fugas,

§i fa velocidad ey excesivamente baja al accionar
¢l arranque, se comprobara:

El estado, limpieza v apriete de las conexiones
de lo bateria y foma de masa del motor,

La carga de la bateria. para lo cual se encende-
ran las luces y apretard ¢l mterruptor de arran-
fque; st las luces de los faros se apagan o dis-
mintyen su intensidad lumivosa. la baicria de-
be volverse a cargar. El motor se pondra en
marcha con manivela,

Cunndo la temperatura es baja, si las bujias
dee caldeo Tuncionan correctimente.

Si hay desprendimiento de vapor por el tubo
de escape.

Si se utiliza el grado de qceite que corresponda,
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d)

St el motor no se pone en marcha, aunque el arran-
gue funcione correctamente, las causas pueden ser:

Agarrotenuiento de los mandos del control de
purada o del acelerador, o mul ajuste de las
piczas de conexion de los mismos.

Aplicacién incorrecta de las normas para la
puesta en marcha del moter.

Bujias de caldeo delectuosas.

Penetracidn de aire cn el sistema de alimenta-
cion, por fugas en la bombu de combustible,
filtro, bomba de inyeccion o tuberias. Una
vez corregidas las lugas, sc ccbara el sistema

La alimentacidn de la bomba de inyeccion es
insuficiente.

El combustible llega normalmente a la bom-
ba, pero no a los inyectores.

Con ¢l acelerador completamente abierto.
se desconectara una de las tuberias de los
inyectores y se accionara ¢l motor de arran-
gque. Si el combustible no sale por el extre
mo de la tuberia, se revisara la limpieza del
filtro de malla de la bomba de inyeccion. 5i
no se corrige la averia, habra que desmontar
la bomba completa para su reparacion en un
taller awarizado.

Agua en el sistemu de alimentacidn. Se va-
ciara por completo v se cambiara el cartucho
del filtro. También c¢s conveniente: que la

1.
12.

bomba de inyeccidn sea revisada en un taller
autorizado, Una vez instalada nuevamente,
se llenard el depdsito con gas-oil limpio y se
cchara el sistema.

Obstruccidn del agujero de ventilucion del de-
posito de combustible.

Tuberia del depdsito obstruida o rofa.
Bomba de inyeccion desajusiada o distribu-
citm mal repulada.

Compresidn baja.

Bomba de inyeccicn o inyectores averiados.

¢)  Si el motor se pone ¢n muarcha, pero lo hace con
diftenltad, las causas mas probables son las que
figuran en los puntos 1, 2, 3, 4, 10, 11 y 12 del
apartado d) anterior.

BY EL MOTOR SE PONE EN MARCHA, PERO SE DETIENE
EN SEGUIDA ¥ ES PRECISO VOLVER A CERAR FIL. SISTEMA

Compruébese si

los mandos ocupan la posicion
debida.

— hay suficiente combustible en
el deposito.

— lHlega combustible suficiente a
loss nvectores,

Si comtinuasen los fulloy después de la revision, las
causas probubles son las que se indican en los puntos
4.5, 6. 7.8y 9 del apartado d) anterior.
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C} EL MOTOR NO FUNCIONA CON REGULARIDAD | 1. Fallo intermitente o continuo de algin cilindro.
Se revisaran y comprobardn los inyectores y

a)  Si el motor se para con frecuencia, puede ser debi- tuberias de alta presion,
1
L 'E: M o -
o 2, Obstrucciones en las tuberias de retorno ¥ ra-
1. Motor frio. cares.
> SO ; 4 ;
F'ope de marcha lenta mal ajustado. Se regu D) EL MOTOR PIERDE POTENCIA
lard para mantener una velocidad de giro com- ‘
prendida entre 570 y 610 r. p. m. con el motor Compruébese si — ¢l acelerador se abre por com- |
caliente. Este ajuste debe llevarse a cabo en un pleto.
taller autorizado. — los inyectores y bomba de in- l
3. Bombu de inyeccion desujustada o averiada: yeccion funcionan sin fallos. i
inyectores deteriorados o fugas por las tuberias — los forros de las zapatas no ro-
de los dltimos. zan contra los tambores del [
) _ freno. '
4. Carga excesiva sobre el motor, como, por ejem-

— las presiones de los neumaticos

plo, cuando se hace uso de la toma de fuerza. son las especificadas y el regla-

5. Obstrucciones en lu tuberia flexible del purifi- je de taqués es el normal de
cador de aire. 0.010" (0,25 mm.) en caliente
o frio.

b)  Si el motor no mantiene su regularidad de gira u

; iose cumpl (s iciones anleriores, el
murcha lenta. las causas mds probables son: St se cumplen las condi “h fallo

) puede obedecer a:
|. Conexiones del pedal o del acelerador manual

agarrotadas o desajustadas.

2. Tope regulador de marcha lente desajustado. 2. Carga excesiva sobre ¢] motor, principalmente cvan-
do se utilice la toma de fuerza.

Mandes desajustados o agarrotados,

3. Bombu o invectores averiados.

¢} Si el motor presenta fallos durante el giro es de- 3. Compresion baja.

bido a:

o

Tope de velocidad mdxima desajustado. Se regula-
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5

Sintomas: i

a)

b)

Sintomas: |

rd para que s¢ mantcnga cntrc las 3.630 y 3.670
r. p. m. en caliente.
El gas-oil estd mezclado con la gasolina.

MOTORES DE GASOLINA Y DIESEL

E) LA BATERIA NO SE CARGA

Dificultades para la puesta en mar-

cha. -

Iluminacion insuficidnte de los [aros.

3. La densidad del eclectrolito es infe-
rior a 1.225.

4. La luz de aviso de encendido no se
dpaga o lo hace con intermitencias.

r-J

Se revisard ¢l circuilo de carga, especialmente el
apriete de las conexiones y estado de los cables.
En el caso de que la luz no se¢ apague, o la aguja
del amperimetro no marque carga, se comprobari
el tensado de la correa del ventilador.

IV LA HATERIA SE CARGA FXCFSIVAMENTE

Las bombillas se funden con fre-
CUEnCIa.

Los vasos de la bareria hay que re-
llenarlos con lrecuencia,

3. Las lecturas con el densimetro son
superiores @ 1.280.

Fa

b)

a)

b)

Con todas las Tuces y accesarios desconectados, y el
motor funcionando a velocidad de régimen. se ob-
servara la lectura del amperimetro, que debe ser
aproximadamente de 3 a 4 ampctios.

Si la aguja marca mas de 4 amperios la averia es-
td en el regulador.

-

G) EL MOTOR DE ARRANOUE FUNCIONA
IRREGULARMENTE

Si el arrangue no tiene potencia suficiente para

hacer girar el motor del vehiculo, se comprobard:

1. Si se puede girar el ciguenal con la manivela,
y de no ser posible, se localizara la causa del
agarrotamiento para corregirla.

En caso alirmativo, se revisard el estado de
carga de la bateria.

2. 51 las conexiones de la bateria, puesta en mar-
cha e interruptor estdn bien apretadas y los ca-
bles en perfecto estado.

3. Si el pindn de acoplamiento al volante del mo-
tor se ha quedado agarrotado. En este caso, se
hard pirar con una llave el extremo cuadrado
del cje inducido del motor de arranque, des-
pués de retirar la tapa del mismo.

Si el motor de arrangue funciona normalmente,
pero ¢l del vehiculo no gira, la causa mas proba-
ble s el agarrotamiento del manguito del primero,
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a)

debido a la suciedad acumulada en el mismo. La
limpieza se realiza con parafina.

Si el pinon de acoplamiento al volante no se de-
sengrana al ponerse en marcha el motor, sera de-
bido a un agarrotamiento, y se remediara hacien-
do girar el eje del inducido con una llave, des-
pucés de quitar la tapa de aquél, en sentido con-
trario al normal de giro.

Si no se consiguiese subsanar asi la averia, serd
preciso desmontar ¢! motor de arranque en cl
taller,

El motor de arranque sufrird graves averias si
es arrastrado por el del vehiculo, por 10 que si se
presenta este fallo debe desconectarse del encen-
dido inmediatamente.

H) LA ILUMINACION DE LOS FAROS ES
INSUFICIENTE

Si la ifuminacion es poco intensa, se comprobara:

b)

c)

d)

1. FEl estado de carga de la bateria, volviéndola
a cargar si estuviese deébil.

2. El ajuste de los laros,
3. Si las lamparas estin excesivamenie gastadas.

Si las luces se encienden normalmente, pero van
perdiendo intensidad, se revisara la carga de la
bateria, y se volvera a cargar si €5 necesario.

Si la intensidad de las luces varia con la velocidad
de giro del motor, se comprobara:

1. Estado de carga de la bateria, recargandola si
€5 preciso.

2. FEl apriete y estado de los cables de la bateria
y circuito de alumbrado.

Si oscilan las luces, se comprobara si hay alguna
conexion del circuito de alumbrado floja.




SECCION 1V

EQUIPO COMPLEMENTARIO

Comprende este equipo los conjuntos que no se su-
ministran con el tipo normal de vehiculo, pero que pue-
den instalarse a peticion del cliente y coste suplemen-
tario. '

Capota de lona completa.

Este tipv de capota es de lona y cubre totalmente
la caja y cabina, pudiendo abrirse por la parte poste-
rior mediante una cortinilla que se recoge hacia la parte
posterior ¥ se sujeta con correas cuando convenga. Los
faldones laterales de la capota pueden ser lisos o con
ventanillas, tanto para el modelo 88 como para ¢l 109.

Capota de lona para caja.

S6lo cubre la caja del vehiculo y se utiliza en com-
binacién con la cabina de techo metilico, pudiendo
llevar, lo mismo que el tipo anterior, faldones lisos
o0 con ventanillas laterales.

Puerta trasera.

Estc tipo de puerta, con ventanilla normal, que pro
porciona amplia visibilidad hacia la parte posterior,

pucde instalarse en los modelos 88 y 109 provistos de
techo metdlico.

Carroceria metalica.

En este modelo, tanto el techo como los paneles la-
lerales son metdlicos, de aleacion ligera, y en la parte
posterior se dispone de una puerta para facilitar el
acceso al interior del vehiculo. Los paneles laterales y
puerta llevan ventanillas con cristal fijo. El techo puede
llevar una cubierta de chapa, separada de aquél por
una camara de aire que actda como aislante térmico.

Cabina metalica.

Es de tipo cerrado, con ventanillas laterales y poste-
rior, esta dltima con cristales deslizantes. Puede utili-
zarse con los dos modelos, 88 y 109, y ha de combi-
nars¢ con la capota de lona para caja.

Asientos traseros.

Cada uno de ellos sirve para acomodar dos pasajeros.
Los bastidores estdn atornillados a la caja y paso de
rueda, y los cojines pueden retirarse rapidamente cuan-
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do quicra disponerse de mayor espacio para la carga.
El modelo 88 lleva dos asientos dobles, y ¢l 109, cua-
tro del mismo tipo.

Cerradura y seguro de puerta.

La cerradura puede montarse en combinacion con
la manivela de la puerta izquierda y de la (rasera, y el
fiador de cierre en la de la puerta derecha, pudiendo
también inmovilizarse los cristales de las puertas con
otro fiador. Fste dispositivo es de aplicacion a todos
los modelos.  °

Segundo espejo retrovisor.

El cuerpo del espejo cs de metal cromado v se arli
cula al soportc por medio de una rétula, para su més
comodo ajuste, montdndose sobre ¢l guardabarros de-
recho.

Espejo retrovisor interior.

El espejo retrovisor interior se instala sobre la parte
superior del parabrisas, y se aplica principalmente a los
vehiculos con techo metalico o con cabina,

Regulador manual del acelerador.

Este regulador se monta en la parte inferior del salpi-
cadero, y es de utilidad cuando sc emplea el equipo
auxiliar de fuerza, en que es preciso conseguir una
velocidad superior a la de ralenti. El cuadrante dis-
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pone de una serie de muescas en las que encaja la
varilla de la empunadura, correspondiendo la del ex-
tremo derecho a la posicién de inactividad del regu-
lador, y el resto a las diversas velocidades estaciona-
rias de giro del motor.

Este regulador forma parte del equipo normal en los
vehiculos con motor Diesel.

Equipo de calefaccion y tubos desempanadores.

El equipo de calefaccidn es del tipo de aire caliente,
en conexion con ¢l sistema de refrigeracién del vehiculo.

Para que el aire llegue al interior del vehiculo es
preciso abrir las ventanillas de la caja del calentador,
regulandose el volumen de aquél por medio de un
mando.

Cuando se precise enviar el maximo flujo de aire a
los tubos desempafiadores que se montan cn la parte
inferior del limpiaparabrisas, se ajustard en la posicion
de mixima velocidad y se cerrardn las ventanillas del
calentador. En tiempo caluroso puede utilizarse pata
ventilacion cortando el suministro de agua mediante
el cierre del grifo situado debajo del capo.

Soporte para la rueda de repuesto sobre el capo.

Con ¢l fin de aprovechar por completo la capacidad
Jdie carga de lu caja del vehiculo, la rueda de repuesto
puiede instalarse sobre ¢l cupd, para lo cual se monta
en ¢l un soporte, constituido por una placa central y
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cuatro lacos de caucho que sirven de apoyoe al lomo
de la cubierta v proporcionan una distribucidn equi-
librada del peso.

Pestillo para la rueda de repuesto.

Sobre el soporte especial para capd se manta una
espiga que pasa a través de uno de los agujeros para
los csparragos de rucda, proporcionando la sujecién
para el candado.

Extintor de incendios.

El extintor de incendios se sujeta con un soporte al
tablero inclinado del piso, frente a la palanca de la caja
de wvelocidades.

Pestillo para el tapén del deposito de combustible.

Es del tipo de bisagra v encaja en el nervio del 1a
pon, flijandose luego con un candado. El soporte de
bisagra se une a la caja por medio de tornillos y sirve
para todos los modelos.

Gancho para remolque.

Es del tipo de mordaza y buldn, pudiendo soportar
cargas de arrastre de 2.000 kilogramos, como maximo.

Puede montarse sobre el travesano trasero del hastidor
y centrado respecto al mismo sujetdndose a él por medio
de pernos, En caso necesario puede ocupar una posi-
cion mas baja, haciendo uso de los agujeros inferiores
del suporte.

Cuando se utiliza ¢l soporte sin la placa suplemen-
taria, s0lo debe emplearse el bulon con cadena de re-
tenida, asegurindose que, una vez colocado, la cabeza
del bulén queda debajo del muelle helicoidal y e] gan-
cho de la cadena bien sujeto al extremo inferior del buy-
Ién y por debajo del soporte.

Existe otro modelo de gancho constituido por una
espiga con cabeza esférica que proporciona una articu-
lacion del tipo de rotula, cuando asi lo exija el modelo
de enganche utilizado por el remolque que se acople.

Ganchos de elevacion y remolque delantero.

Para facilitar el remolcado del vehiculo, o su ele-
vacién por medio de cables, pucden instalarsc en la
parte delantera, sobre los extremos de los largueros
del bastidor y parachoques, dos ganchos del tipo de
argollu.

Amortiguadores y ballestas especiales.

Son de tipe reforzado, y solo se aplican cuando el
vehiculo vaya a utilizarse con frecuencia para el trans-
porte de su carga maxima y por terreno con piso en
mal estado, irregular o a campo traviesa.




Placas protectoras para érboles
de transmisidn.

Para proteger las juntas universales contra el barro
y efectos abrasivos de la arena, asi como, para evitar
que las hierbas lleguen a provocar el agarrotamiento de
los &rboles de transmision, se utilizan unas placas cur-
vadas en los extremos de aquéllos, correspondientes a
los diferenciales, prolongdndose con una curva en su
union a la caja reductora.

Caja de conexion para las luces del remolque.

Cuando el vehiculo haya de utilizarse normalmente
con remolque, se instalard en la parte posterior de aquél
una caja de conexiones para el acoplamiento de las
luces de pesicion, direccionales v de "pare”. del re-
molgue.

Refrigerador de aceite.

Es aconsejable su instalacion cuando la toma de
fuerza haya de utilizarse para impulsar equipos me-
canicos, con el vehiculo estacionadoe, que exijan un con
sumo de potencia superior a:

24 HP. a 2.000 r, p. m. ] En los modelos con motor
de gasolina.
20 HP. a 1.500 r. p. m.

24 HP. a 2.000 r, p, m. ] En los modelos con motor
20 HP. 2 2,500 r. p. m. | Diesel,

10 HP. & 3.500 r. p. m.

BE —

siendo la temperatura ambicnte de 20° C y el tiempo
de luncionamicnio de 30 minutos.

En el sistema de engrase del motor se intercala un
radiador (fig. 60) que se sitia delante del normal, re-
gisirdandose la temperatura del aceite en un termémetro
montado en el tablero de instrumentos.

La temperatura maxima no debe exceder de 90° C
Y, 81 se alcanzase este valor, se parara ¢| motor para
permitir que se enfric,

< =Y
!Mbd ¢ |
AN B

ILizs

Fig. 80, Refrigerador de  aceite

A, Palunca de apertura del capd.

8. Radiador del refrigerador de
acetle.

Toma de fuerza.

Cuando el vehiculo quiera aprovecharse también
para el accionamiento o traccién de equipo auxiliar
pucde acoplarse a la caja reductora una toma de fuer-

L]
-
-
-
-
-
-
b
=
-
=
-
-
-
.




za con clementos de transmision en la parte central
O en la posterior del bastidor,

En ¢l primer caso se hace uso de una polea situada
detras de la caja reductora, medrante la cual se accio:
na el equipo montado en el vehiculo; vy en el segundo,
se utiliza un arbol de transmision gque termina en otra
polea para la impulsion de equipos mecdnicos, tanto
estalhicos como remolcados.

Fl acoplamiento se realiza por intermedio de un
embrague de mordaza, montado sobre el eje de salida
de la caja reductora, con su brida correspondiente; y
el mando selector de velocidades consisle en una pu-
lanica situada sobre el cédrter de la caja reductors, gue
sobresale de la placa con bisagras del tablero central
del asiento delantero. Para embragar la toma de fuerza
se empujard hacte la parte delantera la empunadura
de [a palunc

Para la utihizacion de la toma de fucrza se tendrin
cn cuenta las siguientes normas;

. Con el hin de graduar con mas lacilidad la veloc-
dad de giro de los elementos de transmision, cen-
tral o traseros, s¢ utilizard un regulador manual,

2. Para trabajos que exijan fuertes cargas o en climas
de elevada temperatura media, es conveniente la
instalacion de un refrigerador de aceile.

i
'

Cuando ¢l vehiculo haya de trabajar estacionado,
la velocidad de gire del motor no debe ser superior
g 2350 r. p. m.. es decir, el mande del regulador
ha de ocupar la posicion 8. Para velocidades su-

pertores habrda de fograrse la relacion conweniente
variando el didmetro de la polea o la combinacién
de la caja de velocidades.

Toma de fuerza central.

l.a polea de transmision (fig, 61) es del tipo de co-
rreas muliiples y va sujeta por medio de pernos a la
brida del ¢je de salida de la caja reductora. La poten-
cla muaxima gue puede trasmitir es de 25 HP., no de-
biendo rebasarse esta cilra para evitar esfuerzas anor-
males sobre los apoyos traseros del motor, que pudie-
ran romperlos.

g, b1 Tranmisidon conmtral de baoroma
de fuerza

Para ¢l entretenimiento se tendrd en cuenta lo si-
guiente:
. ba correa de transmision debe revisarse periagdi-
camenie para determinar si su tension es la ade-
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cuada, debiendo estar comprendida la flexian ma.
xima en ¢l punto medio cnire lus dos poleas, entre
12 v 25 milimetros.

2. Cuando se utilicen varias correas, si una de oflas
se rompe 0 sulre deterioros deben cambiarse 1odas.

3. Al desmontar las corrcas se marcardn para volver
a instalarlas en las gargantas primitivas.

Toma de fuerza trasera.

Se monta sobre el travesano trasero del bastidor
(fig. 62), v es accionada por medio de un irbol de
(ransmisidn que se sujeta a la brida trasera de la caja
reductora, pudiendo transmitir una potencia efectiva
de 20 a 25 HP.. para ser utilizada por el equipo auxiliar
remolcado, mediante un eje con estrias, protegido por
una chapa perfilada,

En los vehiiculos 109 Especiales no se puede mon-
tar la toma de fuerza,

Fig. 62, Transmision  parn  toma
de fuerza trasera

A. Tapidn de carga v nivel.

Pata su entretenimienio se tendrd en cuenta las nor-
mas siguicntes:

. Nwel de aceite—Se revisard cada 90 horas de
funcionamiento y se llenard, si cs necesario, hasta
el borde inferior del tapén A situado al costado
de la tapa,

2. Cambio de weeite—Fl lubricante se cambiard des-
pucs de las primeras 30 horas de funcionamienio
v luega cada seis meses, quitando el tapén de va-
ciado de la parte inferiot de Ta caja de engranajes.
Después de colocar nuevamente ¢l tapdn se relle-
nard con cl tipo de aceite especificado. La capa-
cidad es de 0.5 litros, aproximadamente.

3. Arbol de (ransmision.—Cada seis meses se inyec-
tard aceite a presién en los engrasadores corres-
pondicntes,

Polea trasera de transmision.

En lugar de la chapa protectora pucde acoplarse a
la toma de fuerza una polea de 200 milimetros de
diametro con su eje y engranajes, sujctindose el con-
junto por medio de cuatro tuercas y arandelas (fig, 63).

La potenciu efectiva mdxima aprovechable ¢s de 25
HP.. encontrandose dificultades para mantener inmd-
vil el vehiculo cuando se aplican potencins superiores.

Para su entretenimiento se tendri en cuenta lo si-
puiente:
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Cabrestante.

Sobre la parte delantera del vehicula y apoyado en
¢l parachoques, puede montarse un cabestrante, para
cuyo entretenimiente y mancjo se tendrdn en cuesta las
instrucciones especiales que se entregan con este equipo
especial,

Ventilador de ocho palas.

s de aplicacion cuando quiera incrementarse la ca-
pacidad de refrigeracion del sistema, especialmente en
el modelo Diesel, y para trabajos de accionamiento de
equipos auxiliares con el vehiculo estacionado. Requie-
re ¢l uso de dos correas y poleas apropiadas para la
bomba de agua, dinamo y ciguenal.

Fig. 63, Polis de  tranamision
lrastra

A, Tapdn de rcarga y mivel

1. Nivel de ucéite. Se comprobard cada 40 horas de
funcionarmiento, y se rellenard, si es ccesario, a
través del agujero con tapon A situado en el costa-

do 1zguierdo del conjunto, hasta el borde inferior Torno hidréulico delantero.

del AEUjETo de nivel del mismo costado. provisto Este torno completo, con su cable, se instala en Ja
de tapon y arandela. parte delantera del vehiculo (lig. 64), siendo accionado

2. Cambio de aceite—El primer cambio de aceite se por una bomba hidrdulica unida a la parte posterior
hard a las 30 horas de funcionamiente, y luego de la caja reductora. La valvula de control que acciona
cada seis meses, para lo cual gse desmontard el con- el torno se monta sobre el tablere inclinado del piso,
junto y se vaciard el aceite por el tapdn de carga, y dispone de un depdsito de aceite alojado en e paso
volviéndolo a llenar con aceite nuevo hasta el ori- de rueda trasera. Este tipo de torno puede adaptarse
ficio de nivel. a todos los vehiculos.
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Fig. 84. Torno hdraulico
delanlero

Pestillo para capéo.

Consiste el pestillo en una lengiicta unida por bisa-
gra al capo (fig. 65), que encaja sobre un védstago, con
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orejeti,
sueC1on

‘ig. 65. Pestillo para capg

fijo a la rejilla del radiador, permitiendo la
de la lengueta medianle un candado.

L
-
e
w
~
-
=
.-
-
e
-
-
-
|




SECCION V

CARACTERISTICAS GENERALES

A} DIMENSIONES

. e MOD, 88 MOD. 109 MOD. 1300

EARRGT B PN BASICO BASICO BASICO
Longitud total . _ 2T T o TR o e 5,62 m., 444 m. 4,94 m,
PHCHIEEN ML o oo e cariles wid Gieel WE Newss SE9 oeuh 1,65 nm. .65 m. 1.65 m.
Altura total, sin capola .. (i s e v e da 1,75 m. 1,70 m.
Altura total, con techo metédlico ... ... ... ... ... ... 1,95 m. 2,05 m. 2,19 m.
BatlE . o oow svenave anewes 0 mww g ; 223 m 2,77 m. 2,77 m.
i 7. PR i v : i B S A% s WE 1.31 m. R v e 1.31 m.
Radla de IO o wesess woi s s aas s see o 5,80 m. 6.85 m. 6,85 m.
Altira'libre sobre el s0elo .o cxv mov son mes s 0,20 m, 0.25 m. 0,30 m,
Longitud de la caja ... ... ... oo e it e e e 1,10 m. 1.85 m. 3,20 m.
Anchura dela CHRac i o i S0nnd i e s G 145 m. 1.45 m. 1,65 m.
Altura del paso de rueda ... ... ..o o0 L0 . 0,21 m. 0.25 m. 0,22 m.
Anchura del paso de rueda ... ... ... ... .. . Ll 0,35 m. 0,35 m. 0,35 m.
Altura desde el piso a la capota ... ... ... ... ... .., 1,25 m. 1.25 m. 1,25 m.




By PESOS

CARACTERTISTICAS

a) Con motor de pasoling (2,25 litros),

Peso neto con agua, aceite y 20 litros combustible.

Carga maxima en carretera con ballestas normales,
y @ campo traviesa con ballestas rcforzadas ... ...

Carga médxima a campo traviesa con ballestas nor-
males ... . - S we DL SRS R GEE

Peso bruto mdximo en carretera con ballestas nor-
IS o vin enm e

Traccion maxima en barra de remolque .., ... .
b)Y Con motor Diesel (2,25 litros),

Peso neto con agua, aceite y 20 litros combustible.

Carga médxima en carretera con ballestas normales,
y a campo (raviesa con ballestas reforzadas ... .,

Carga méxima a campo traviesa con ballestas nor-
males .. _ U AR AAE

Peso bruto midximo en carretera con ballestas nor-
MBIES: ... v vr e o e s e e s e

Traccion mdixima en barras de remolque ... ... ...

MOD. 88 MCD. 109 MOD. 1300
BASICO BASICO BASICO
1.400 Kg. ©1.580 Kg. | 830 Kg
760 Kg. 1.180 Kg. 1 470 Kg.
670 Kg, 1 .088 Kg. 1.270 Kg.
2.160 Kg. 2.760 Kg. 3.300 Kg.
1.800 Kg. 1.600 Kg. 1.700 Kg.
1.400 Kg. 1.580 Kg. 1.830
760 Kg. 1.180 Kg. 1.470
670 Kg. 1.088 Kg. 1.270
2,160 Kg. 2.760 Kg. 3.300
1,497 Kg. 1.315 Kg. 1.500

R ESNS T X E X ¥ ¥ .- P - B Y



¢y CARACTERISTICAS TLECNICAS |

CARACTERISTICAS Motor pasolina (2,23 L) Motor Diesel (2,25 B
Calshre ovmin wumse 90,47 mm. 90,47 mm.
Cabierd v wox mveoses 889 mm. %99 mm.
Numero de ulmdrus . 4 4
Cilindrada ... ... ..o oo con o0s 2286 c. c. 2.286 c. ¢,
Relacion de compresion ... ... .o coi con win s eag dal 235 & ']
Potencia ‘al freno ... .0 oo e o 1 SAECV. 2425 r.pm. | 67 SAE CV, a 4.000 rpm

Par maximo: ... oo e oo

Orden de encendido ...

Separacion  de
buidor

Separacion de rleurndm er Ia&. bll]lﬂﬁ

los contactos del ruptor del distri-

\ Gasolina normal {85 nclanos)

Avance al encendido | _
f Hupcrcarburanie (96 octanos)-

Avance a la inyeccion ... .. o L
Reglaje de taqués, en caliente y I'na::

Apcrtura maxima de la valvula de escape
Presion de aceite ...

e e s

Enerase e
Filtro mmlenor 1.16 accite |

Filtro exlerior de aceile ... ...

7.5 m-Kg. a 2500 r. p. m.
[-3-4-2

0.35% 4 0,40 mm.
0.75 a 080 mm.
3." después del P.M.S.
3 del P.M.S.

antes

0,25 mm.

95" antes del P.M.5
3.2 2 46 kg/em® &
50 Km/h. en direcla
y motor caliente
A presion 1otal
D malla a la e¢ntrada
de la bomba de aceite
De circulacidén continua

14.5 m-kg. a 1.800 rpm
1-3-4.2

13%-14"
U.25 mm.

109" antes del P.M.S.
25a 4.6 kg/em? a
50 Km/h. en directa

y motor caliente

A presion total

De malla a la cntrada
de la bomba de aceite
De circulacion contimua
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Embrugue.
Tipo e
Didmetro... ...
Mando ... .. :
Juego libre p-edal.
Ajusie...

Caja de reiﬂc:dades,

Tipo ..

Caja reductora.
TAPO g e

Traccién total ...

Dialragma.

241 mm.

Hidraulico.

8 mm.

No es necesario efeciuar ajustes.

Pifiones helicoidales de toma
constante, y sincronizadores,
en todas las velocidades de
marcha hacia adelante.

Doble reduccién en el secun-
dario.

Mando sobre la caja reductora
para el uso de traccién trase-
ra o total,

Arboles de transmision.

TIPO ot

Eje trasero.

Tipo .. g

Dll'erenclal ......

Relacidn de reduc-
cidn ...

Eje delantero.
Diferencial ... ...
Relacién de reduc-

cibn ... ... ...
Traccidn delantera

96 —

Con junta cardan para ambos
ejes.

Totalmente flotante.
Pifién conice helicoidal.

4,7 a 1.
Pifién conico helicoidal.

47 al.
Juntas universales de semieje.

CAJA DE VELOCIDADES
DRI oo cre see vrr wms (e | a
Tercera ., Wi e NG 15 a1
Segunda o o G s e 222 al
Frimera o o 3,684 a
Marcha atrds ... .. ... ... 402 al

CAJA REDUCTORA

ANE: = o ven S G L e 1,148 a 1
Baja ... ... 235 al
ALTA BAJA
DPiescta .. ioones 54 a i 11,1 a 1
Tercera ... .. - 8,05 a1l 165 a 1
Segunda... ... ... 12 &l 246 a 1
Primera ... ... ... 19,88 a 1 40,7 a 1
Marcha atris ... 21,60 a 1 443 a 1
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Sistema de alimeniacion

CONJUNTOS

Motor de gasolina

Motor Diesel

Bomba de com-
bustible

Purificador de
aire

Carburador. ..
Bomba dec inyec-
¢i6n

Inyectores ...

Filtro de combus-
tible ... ...

Mecinica con va-
so de sedimen-
tacion,

De bano de acei-
te v filtro cen-
trifugo.

| Zenith 36 1V,

Mecdnica de al-
ta presion con
palanca de ce-
bado.

De baiio de acei-
te y filtro cen
rrifugo.

C. A V. tipo|
distribuidor
autoregulante

C. A. V.. Pin
taux, tobera
dimension
BONO/SPC
6209,

C. A. V. de pa-
pel vy sedi-

mentador.

Sistema de refrigeracion,

Presion interna .

.. 06 Kg/em?.

Bomba, ventilador y termostato.

Stsltema eléctrico.

Caracteristicas | Motor de gasolinal Motor Diesel
Tipo ... Masa ncgativa | Masa negativa
Voltaje... ... ... 12 v. 12 wv.
Numero de ba-
terias... ... ... 1 |
Capacidad... ... 57 A/H 120 A/H
Circuito de carga | Alternador con | Alternador con
regulador regulador
incarporado incorporado
Suspensidn.
EHIIESIEE R e Sfmf{:"pﬁﬂﬂﬁ
Amortiguadores .. ... ... Telescopicos, no ajus-
tables.
Frenos.

Freno de rueda ... ... ...
Dismetro de tambor;
Modelo BB ...

Modelo 109

Freno manual ..

Hidraulico_con doble
circuilo

254 cm.

279 cm.

A la transmisién,
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I treccion.

Tipo de engranaje ... ...

Relaciones de reduccion:
En el punto medio ... ...
En los extremos ... ...

Convergencia delantera ...

Caida ... ... ... ... ... ...

Avance ., e R e P
Salida ... ... i

Neumadiicos.

Modelo 88 ... ... ... ... ...

Modelo 109 _ .
Modelo 1300 ... ... ...

g4 —

Sinfin vy bolas  circu
lantes.

156 a 1
238 al

1,32 a 2.4 mm.
137 3507

o

=1 L

6.00x 16
750X 16
1.50x% 16

Cuapacidades,

{“irter de aceite del motor ...

Furificador de aire
Caja de velocidades ... .

Caja reduclora ... ... ... ... ... ... ...
Diferencial trasero .. .. 00 vir crr oes

Diferencial delantero ... .. ... ...

Carter del pivote (cada uno)
Depdsito de combustible

Sistema de refrigeracion.

Motor de gasolina ..
Motor Diesel ..

6.20 litros.

0,85
1.50
2,50
175
1,75
0.50
gRETY

8,10
7,80

0

L

b

i
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LUBRICANTES NACIONALES Y EQUIVALENTES EXTRANJERCS RECOMENDADQS

o
; TEMP. CALVO A FEFESA AMALIE GULF ES50 MOBIL SHELL B P CALTER ASTRC
COMPONENTES AMBIENTE | SOTELD CEPS rixaco | ©
MSD:”!J“
Motor Gasoling bmalie Gl lutia Fran par = Super
N Supdrior Tod 4 fultigrado | Multigrado CAE-20 HD miator b a Shell \l'll:D-HﬂﬂL' Havollne Castrol
s . ipe | Tedograda | anwdonp | 1ow.an HD 10W-30 20W-30 Mobilail | Super O 1 pw ag 20.20 W U
Purifiesdor da aire Arcitir
Motor Diesel Rabsal Amall gullluba | Essoible | ZPp Antetia Enargol | RPM Dele
o eEE . . Extra Cepsa B[S mialle suifiube J30IUL a : Castrol
Supariar |\niscelgrade|  GAE EE SAF.70 SAE 70 H HDX Maobilell Sg7 Dingel Special CR 120
Furiticador de aire e HD HD HD 0w 20W-20 Arctic aad N W el
Caja de wvelocidades
Gaa reductora
Dilarenciales
g : SAE Essn Mobilybe | Spiraxog | Eneres! | Multigear | gagyg)
Carler de las |u4l-|ln SU:E’:E: ;AFEP‘ EEAEEF o i o0 EP Gear Ol o EP SAE 90 Lubricam Hipoy
universales de Ing g P /140 ER 80
B0 e
CEin da sngranajes
de la direccion
Toma de Fuerza
Amalie Gultlube Esso Super g
Il':i?:!;t:“{::l Kuparinr Metcor Multigrada | Multigrado éﬁ.E-Eﬁ ' HD matar nil Mobilel| g F‘.hnli}1 Visco-static I:;E?;'# E:!sa‘!;:n’
hidesulica n — 1 20W 40 20W-40HD 10V HD 20 W A -3 Special Super O 16W-40 2
£ d de | = i Gulllex fglfr?ﬁ i |+ Ratinax BrF Castrol
igrasadores de loa Guperiar = — . Energrease|  Marfak LM
arboles de transmision | 2 — 100 = Arga 2 A [‘f;ir.-:p;e“H grease A ‘EE‘ Graaze
— 99
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CAPALCTDAILES

Las presiones se deberan comprobar y ajustar mensualmente, teniendo en cuenta lo siguiente:

1. Cuando sea posible, comprobar las presiones con iua neumdticos frios, porque |a presidn sumenta en
0, Kg./cm.! duranie el rodaje

2. Reponer los tapones para evitar la entrads de suciedad en las vilvulas de los neumiticos.
3. Cualquier pérdida anormal de presidn (0,05 a 0,20 Kg./cm ) cada mes debe ser investigada y corregida.
Comprobar siempre la rueda de repuesto, para que en cualquier momento pueda ser utilizada.

L |
{
{
: d
COMPONENTES
Litros '
Carter de aceite del motor TSR h'f'r:} [
Rellenar después de poner filtro nueve - ... . w0 o b
Aceite del purificador de aire ... .. oo 0o o 085 ]
Caja de cambioc ... ... T R § P .
Caja reduclora ... . .. co0 oo i ooe s G ok Wl ?.553 ]
Difercncial trasero By X 7 - e 7wt e -.35 .
Diferencial delantero ... ... 175 §
Cérteres de los pivotes (cada um:-} s E G 0,50
Sistema de refrigerscidn —Maodelo gﬂmima TP ¢ | ¢ 4
Sistema de refrigeracidn —Modelo Diesel ... ... ... . 7.50
~ ¢
f e f
PRESION DE NEUMATICOS f
En carretera y A campo traviess (]
carga mdxima Yy Ccarga maximia q
Delanteros e e e 1,70 Kgfem! 1,70 Kg./cm!
Traseros ... ... ... «o oo -y 2,52 Kg.fom? 240 Kg./cm! ‘
e — e LS SRS R LR e = .
f
L

100 —
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